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  HOOFDSTUK I


   


  Kennismaking - Een nare geschiedenis met een ongelukkige afloop


   


  ‘’t Is precies, zoals ik je al zei, Van Brakel. De schepen liggen nu eenmaal niet opgeschept vandaag aan de dag. Als ik je raden mag, pik die baan op de ‘Holland” nou maar héél gauw, want er zijn liefhebbers genoeg voor!’ sprak de heer Meyer, inspecteur van de Ned. Telegraaf Maatschappij ‘Radio-Holland’.


  ‘Ik zit ook liever op een supertanker of een moderne vrachtschuit,’ mopperde Hein van Brakel. ‘Wat is er nou te beleven op zo’n sleepbootje! ‘


  ‘Ten eerste is de ‘Holland’ van de fa. Doeksen op Terschelling geen ‘sleepbootje’, maar een kanjer van een zeesleper en bergingsvaartuig en ten tweede zou jij je wel eens heel erg kunnen vergissen met die stoute bewering, dat daar aan boord niets te beleven zou zijn. En dan, Van Brakel… die geschiedenis in Marseille. Die heeft jou ook geen goed gedaan, dat begrijp je wel.’


  ‘Ja… ja,’ zei Hein van Brakel haastig, ‘vooruit dan maar.’


  ‘Zet hier je handtekening en wacht verdere instructies af. Over een paar dagen moet je aan boord zijn. Je krijgt rechtstreeks een oproep van de Rederij Doeksen. Goeiemiddag en ’t beste d’r maar mee, Van Brakel…’


  ‘’t Beste d’r mee! ‘ bromde Hein van Brakel. Jawel, de baas had mooi praten! Daar zat hij nu met zijn tweeëntwintig jaren, zijn diploma marconist eerste klasse in de zak, moederziel alleen in Amsterdam.


  ‘Die geschiedenis in Marseille..dacht Hein, ja… ja, daar werd nog altijd over doorgezaagd. Of hij er wat aan doen kon! En toch had hij geen spijt. Niks hoor. Hij zou ’t vandaag weer doen als hij die ellendeling van een Tom tegenkwam.


  ‘In gedachten zag hij de hele scène weer voor zich. Rustig zat hij toen op een terrasje op de drukke Cannebière in Marseille. Volkomen tevreden met zichzelf en de hele wereld. Plotseling … had hij een tik op zijn schouders gekregen en had iemand joviaal ‘Frisse morrege’ in het Nederlands tegen hem gezegd. Opkijkend keek hij recht in het eeuwig grijnzende gezicht van Tom Beekhuis.


  Tom Beekhuis, natuurlijk Tom Beekhuis, moest zijn stemming weer eens komen bederven. Samen waren ze op school geweest. Klasgenoten zelfs. Toen was Tom naar de Zeevaartschool gegaan en hij, Hein van Brakel, had eerst eindexamen gedaan en toen verder de Telegraafschool bezocht.


  Tom Beekhuis was nu tweede stuurman. En oh… hij liet dat zo erg goed blijken, dat hij scheepsofficier was. Altijd zo’n beetje laatdunkend neerkijken op de marconisten. Die hoorden toch feitelijk niet tot de staf, meenden Tom en vele andere stuurlieden.


  Het had overigens nooit best gezeten tussen Hein en Tom. Toms ouders konden het heel wat beter doen dan de familie Van Brakel. Bovendien was hij wat potiger dan Hein en zijn kornuiten, zodat Tom automatisch de leiding nam bij allerlei spelletjes of kattenkwaad op school. En Tom speelde graag voor leider en flinke vent. Hij kon de kleinere jongens zo lekker geniepig knauwen en menigmaal had Hein hem een opdoffer


  gegeven als Tom met zijn veel grotere lichaamskracht een jongen uit een lagere klas weer eens had bezeerd.


  Dat had Hein al menigmaal strafwerk bezorgd, want Tom had er een handje van de zaak te ‘versieren’, als ze na zo’n knokpartijtje op het ‘matje’ moesten komen. Gegevens, een bult. Gevraagd. Wie heeft dat gedaan? Bewijs. Hein van Brakel. Hein dus naar huis met een briefje aan zijn ouders en een vracht strafwerk. En dan die beroerde geschiedenis met dat horloge! Dat zat eigenlijk zó: Tom Beekhuis en Hein van Brakel waren allebei bij de Zeeverkenners geweest. Een hele tijd was het goed gegaan, want Hein zat in de Walrussenpatrouille en Tom was baksmeester bij de Robben. Totdat door vertrek van enkele jongens de patrouilles hergegroepeerd werden en Hein eveneens bij de Robben terecht kwam. Wel had Hein zijn best gedaan om de schipper ervan te overtuigen, dat het tussen hem en Tom Beekhuis nu eenmaal niet boterde, maar de schipper had alle bezwaren weggewuifd met de overigens goedbedoelde woorden: ‘Jullie bent ten slotte zeeverkenner ter wille van de goede kameraadschap. Welnu jongens, laat zien, wat er in je zit en sla je erdoorheen.’


  ‘Maar schipper. . had Hein nog geprobeerd. Maar er viel niets meer aan te veranderen.


  Tom negeerde zijn nieuwe aanwinst in de patrouille zo’n beetje, maar liet verder niets blijken. Totdat tijdens het pinksterkamp op de Loosdrechtse Plassen de uitbarsting kwam.


  Hein had op een goed ogenblik een oude hond, van een jachthaventje in de buurt, uit het water gehaald en het blinde dier had hem in zijn doodsangst nog in zijn hand gebeten ook!


  Die avond zat Hein met een stevig verbonden hand zwijgend bij het kampvuur en vond het maar half plezierig, dat de schipper op een gegeven moment met enkele woorden herdacht, wat Hein die middag voor die arme, blinde hond had gedaan… Toch was hij die avond met een zeldzaam gevoel van genoegdoening gaan slapen, hoewel zijn hand vervaarlijk stak.


  ‘Zo, daar heb je die hondenmepper ook! ‘ groette Tom Beekhuis de volgende morgen met een gemene grijns. ‘Jij was zeker op een medaille uit, hè, Heintje? Dan zit je ernaast, jochie, want het was maar gewoon vuilnisbakkeras en zijn baas is fietsenbewaarder, dus een cadeautje heb je ook niet te verwachten.’


  ‘Wat heeft ’t ermee te maken of het een rioolterriër of een rashond is? ‘ vroeg Hein eerlijk verbaasd. ‘Dat dier was in nood en dan is het je plicht het te hulp te komen. Anders niet.’


  Tot overmaat van ramp was er ’s middags nog een meneer gekomen van de Dierenbescherming, die van het geval had gehoord. Hein werd ‘geïnterviewd’ en zijn portret zou in het maandblad verschijnen.


  Toen was de boot bij Tom Beekhuis helemaal aan! Met een gezicht als een verkouden oorwurm liep hij in het kamp rond. Hij moest wat vinden, hij zou die verdraaide Hein wel krijgen…


   


  ’s Avonds was het gebeurd. Opgewonden kwam Tom Beekhuis de tent binnenrennen.


  ‘Jongens… mijn polshorloge… gestolen! Weg! ‘


  ‘Hoe dat zo?’ vroegen er een paar en sprongen op. Het polshorloge van Tom, twintigsteens ancre, schokvrij, waterdicht, een juweel! Hein bleef rustig zitten, wat ging hem dat allemaal aan?


  ‘Waar heb je het ’t laatst gehad? ‘ vroegen er een paar gedienstig.


  ‘Op de wasplaats.’


  ‘Heb je daar al gekeken? ‘


  ‘Och natuurlijk, joh, dacht je, dat ik achterlijk ben.’


  ‘Was je alleen op de wasplaats? ‘


  ‘Nee.’


  ‘Wie was er dan bij je? ‘


  ‘Dat daar..zei Tom en wees achteloos naar Hein, die met de rug naar hem toe zat, schijnbaar verdiept in zijn zakboekje.


  ‘Heb jij ’t niet gezien, Hein? ‘ vroeg Jan Last.


  ‘Dacht je misschien, dat ik op Tom z’n spullen let! ‘


  ‘Misschien heb je er wel een beetje te erg op gelet! ‘ zei Tom Beekhuis meesmuilend.


  ‘Wat bedoel je…! ‘ stoof Hein en sprong overeind.


  ‘Wie de schoen past trekke hem aan,’ zei Tom gemeen kalm en glipte meteen de tent uit.


  ‘Heb je ’t werkelijk niet gezien? ‘ informeerde Jan Last kalm.


  ‘Zijn jullie nou helemaal betoeterd? ‘ gilde Hein buiten zich zelf van machteloze woede, ‘dacht jij misschien, dat ik..


  ‘We denken niets, we vragen alleen,’ klonk het uit de hoek.


   


  Het was Hein vreemd te moede. Hoewel hij zich van geen schuld bewust was, leek ’t hem alsof iedereen hem met steelse blikken aankeek. Stonden ergens een paar jongens te praten en kwam hij erbij staan, dan stokte het gesprek plotseling. Iedereen kreeg dan opeens vreselijk veel haast.


  Het werd een ondraaglijke toestand.


  ‘Maar jongen, Hein..riep de schipper verbaasd uit, toen hij een tijdje later de jongen gebroken voor zich zag staan. ‘Als je me nu op je erewoord hebt gezegd, dat je er niets van af weet, dan geloof ik je toch! ‘


  ‘En tóch wil ik naar huis, schipper! ‘ had Hein koppig volgehouden.


  ‘Als je wegloopt, zouden ze juist denken, dat…’ zei de schipper weifelend.


  ‘Ziet u wel, schipper, ziet u wel… u gelooft me óók niet! ‘


  ‘Hein, kom hier! ‘ schreeuwde de schipper. Maar Hein rende weg, het kamp uit. Zonder op- of omkijken holde hij langs de oever naar de grote weg…


  ‘Wie gaat lopen, bekent schuld, niet waar? ‘ merkte Tom Beekhuis met een slinks lachje op, toen een paar jongens over het plotselinge vertrek van Hein van Brakel spraken en daar was het bij gebleven.


   


  Aanvankelijk had Hein thuis niets willen vertellen. Maar zijn ouders merkten wel, dat er iets niet pluis was. Zijn vader nam hem apart en toen barstte Hein los.


  Zwijgend hoorde zijn vader hem aan, legde dan rustig zijn hand op Heins schouder en sprak: ‘Hein, mijn jongen, ik geloof je, laat dat de hoofdzaak voor je zijn.’


  Maar Hein was met geen stok meer naar de zeeverkennerij te krijgen. Ook al bemoeide de leiding van de padvinderij er zich mee.


  ‘Laat je niet kennen, jongen,’ riep zijn schipper uit.


  Even stond Hein nog in tweestrijd, maar toen viel zijn blik op de eeuwig grijnzende tronie van Tom Beekhuis…


  Als een kat vloog Hein op Tom Beekhuis aan. Blind van woede liet hij zijn vuisten neerdalen op de totaal beduusde Tom, die een paar stevige opstoppers te incasseren kreeg.


  Met moeite kon men de vechtende jongens scheiden.


  ‘Ziezo, die heeft zijn portie! ‘ schreeuwde Hein voldaan, toen hij door vier man werd weggesleurd.


  ‘Dat zal ik je inpeperen, varken! ‘ gilde Tom Beekhuis…


  Jaren waren voorbijgegaan. Hein had Tom Beekhuis allang uit zijn gedachten gebannen. Die bestónd voor hem eenvoudig niet meer.


  En toen dook daar plotseling die vervelende, grijnzende kop van Tom Beekhuis op in Marseille. En maar joviaal doen op dat terrasje. Of Hein nogal kon wennen op de koopvaardij? En wat Hein er nu feitelijk aan vond in zo’n benauwde hut te hangen en te prutsen aan allerlei knopjes en schakelaartjes en naar dat eeuwige gepiep van morsesignalen te luisteren. Neen… dan hij… op de brug van het schip! Te midden der woedende elementen.


  Dat was pas ’t ware zeemansleven! Tom bralde nog een tijdje door en Hein, die zich voorgenomen had zich nooit of te nimmer meer te ergeren aan die opschepper, wenkte doodgemoedereerd de kelner om af te rekenen.


  ‘Ga je nu al. weg? ‘ grijnsde Tom Beekhuis, ‘hoe laat is het dan eigenlijk? ‘


  Werktuiglijk keek Hein op zijn horloge.


  ‘Hé… verdraaid, dat is ook toevallig, zeg! ‘


  ,,Wat is toevallig? ‘


  ‘Dat klokje van je … dat lijkt als twee druppels water op…’


  ‘Waarop? ‘ vroeg Hein fel.


  ‘Ben je nou zo stom, of wil je me niet begrijpen?’ grinnikte Beekhuis.


  ‘Wat bedoel je? ‘ donderde Hein plotseling.


  ‘Ben je vergeten toen in Loosdrecht…’


  Dat werd Tom Beekhuis zijn ongeluk!


  ‘Schoft die je bent …’


  Als een getergde tijger vloog Hein overeind en liet zijn vuisten neerdalen op de nog steeds grijnzende kop van Tom Beekhuis. Het werd ’n verschrikkelijk gevecht. Tom liet zich namelijk ook niet onbetuigd.


  Tafeltjes werden omver gestoten. Glaswerk rinkelde onheilspellend. Tevergeefs probeerden kelners en gasten de hevig vechtende zeelieden te scheiden.


  Toen klonken schrille politiefluitjes. De rest was een kwestie van enkele minuten. Hein werd door de politie opgebracht. De Nederlandse consul werd in de zaak gemengd. De kapitein van zijn schip werd gewaarschuwd. Een soort politierechter, die het wijze hoofd schudde, een goed bedoelende consul, die de zaak trachtte te sussen en een woedende kapitein.


  Met vijf uur vertraging vertrok Heins schip uit Marseille. Hein herinnerde het zich als in een benauwde droom. Het enige, dat hij vasthield was de hatelijke tronie van Tom Beekhuis in de getuigenbank. En als daar niet twee potige gendarmes achter hem gezeten hadden, de hemel weet, wat Hein nog in dat kleine rechtszaaltje had uitgehaald! De politierechter liet fraaie volzinnen rollen, waarvan Hein de helft niet eens begreep. Een boete en daar was, wat de Franse rechtbank althans betrof, de zaak mee afgelopen.


  Zo was het gegaan. Als een smet stond die geschiedenis op zijn gedragsboekje. Daar zou hij nog jaren en jaren voor moeten boeten. Nog jarenlang zou hij moeten horen: ‘Tja … en dan die geschiedenis in Marseille! ‘


  Geen wonder, dat Hein van Brakel een diepe haat tegen Tom Beekhuis koesterde. Zou zich de kans nog eens voordoen om Tom op zijn verwaten tronie te timmeren, dan zou Hein die kans dubbel en dwars weten te gebruiken.


  Maar ja … de wereld is groot en Tom had de wereldzeeën ter beschikking om Hein uit de voeten te blijven, ’t Was zeer de vraag, of Hein zijn gehate tegenstander nog wel ooit zou ontmoeten…


  Hein greep in de krant en bladerde er een beetje ongeïnteresseerd in. Dan dwaalden zijn ogen over de scheepstijdingen en hij las een hele rij namen van supertankers en hypermoderne vrachtschepen.


  ‘Juist … en ik kan op zo’n ellendige sleepboot mijn fortuin zoeken! ‘


  Met een nijdige klap sloeg Hein van Brakel de krant dicht…


  


   


  HOOFDSTUK II


   


  Welkom op de ‘Holland’ - Heins eerste S.O.S.: de ‘Canopus’ in nood! WIJ KOMEN!


   


  ‘Oooaah! ‘ geeuwde Hein van Brakel en sloeg zijn romannetje dicht. Hij keek op zijn horloge: 4 uur 6 minuten. Buiten begon het al langzaam donker te worden. Helder pinkten de havenlichten, in het dorp gingen hier en daar de lichten al op.


  Tjonge, tjonge, dat beloofde weer een gezellig avondje te worden. Tot in den treure klaverjassen met de jongens en kopjes koffie hijsen. Bah, hij werd zelf nog eens koffie. Ellendig, die lange avonden.


  Het was overigens niet onaardig begonnen daar op Terschelling. Het laatste restje van het badseizoen had hij nog net meegepikt. Hij herinnerde zich nog als de dag van gisteren hoe hij op Terschelling beland was.


  Eerst die omvangrijke reis naar Harlingen, dan op het wiebelende, dobberende postbootje, dat midden in ’t wad bleef stilliggen om genoeglijk vast te maken aan de postboot van Vlieland, om dan gezamenlijk op te stomen onder ’t gekeuvel van de wederzijdse bemanningen, waarbij men zich niet ontzag in volle zee, passagiers, melkbussen,-kisten, balen en zelfs een auto van de ene boot op de andere over te laden. Vreemd vond Hein, maar ’t was altijd goed gegaan, zeiden die lui van de boot. Waarom zouden ze er dan niet mee doorgaan?


  Toen kwam Terschelling in zicht. De machtige Brandaris,


  Terschellings vuurtoren, die geheel West-Terschelling beheerst. Het popperige haventje, waar ’t altijd zwart zag van de mensen als de boot aankwam. Dat ging zomer en winter zo door. De aankomst van de postboot bleek altijd weer een nieuwe attractie te zijn. Hein had er zichzelf al vaak op betrapt, dat hij vanaf de ‘Holland’ stond te loeren naar het binnenlopende post-bootje. Net alsof je altijd iets of iemand verwachtte, die met dat hijgende, oude, maar oersterke bootje zou meekomen.


  Nee, die nazomer was zeker niet ongezellig geweest. En de eerste indruk van de ‘Holland’ die daar, als een krachtpatser die al zijn best doet om zijn onstuimige kracht in te houden, als ’t ware op sprong, in de haven lag van West-Terschelling met aan zijn zijde de reddingsboot ‘Brandaris’, was wel buitengewoon gunstig geweest. Tjonge, wat een schuit was dat! Hein begon over het woord ‘sleepbootje’ toch wel even anders te denken. Vooral toen hij eenmaal aan boord zat en de uiterst moderne inrichting van schip en hulpinstallaties van nabij had kunnen .bekijken. De kapitein Doeksen was een hartelijke kerel. Bonkig, ’n vierkante, markante kop. Twee lichtblauwe ogen, die je meteen schenen te doorgronden en zijn ‘Welkom op de ‘Holland’,’ kwam uit de grond van zijn zeemanshart, dat kon je wel merken.


  Ze zaten er met vier marconisten op. Vierentwintig uur luisterdienst, dus dag en nacht. Dat was om te doen. Vooral in de nazomer, nu er voor de ‘Holland’ geen stuiver te verdienen was, omdat de Noordzee meer een kabbelend, zoet binnen-meertje leek dan iets anders.


  O, die badgasten waren wel leuk geweest. Die brachten een beetje leven in de brouwerij. Echte landrotten liepen dan met de handen in de zakken over het dek te flaneren met imitatie-zeebenen en deden erg stoer tegen elkaar. Dat ze op het postbootje al een beetje groen van zeeziekte hadden gezien, dat mocht de pret geenszins drukken!


  En dan die oudere dames met hun dwaze vragen: ‘Meneer, waar is de voorkant nu? Vindt u die trappetjes niet eng? Wie maakt uw kooi op? En wat eet u nu allemaal aan boord als u uitvaart? ‘


  De bemanning had op die standaard-vragen ook standaard-antwoorden bedacht.


  ‘Wat we eten, dame? ‘ vroeg een olieman, die juist uit de machinekamer dook. ‘Es effe kijke… wacht, ja, toen we laatst naar die half verdronken Zweedse houtboot gingen met vliegend stormweer, had de kok een speciaal menu klaargemaakt om de stemming d’r in te hou we, hè! Wat hebben we ook weer gegete? O, ja, ik weet ’t alweer. We begonnen met een portie ‘kouwe plomp’. Kent u dat niet eens? Dat noeme ze in de grote stad geloof ik horredufre, u weet wel, allemaal vissies, en stukkies biet en sla, en kallefshersens in ’t zuur, en radijssies.’


  ‘O, hors d’oeuvre, bedoelt u,’ zei dan die dame deskundig.


  ‘Jazekers, we zeggen d’r altijd ,kouwe plomp’ tege, omdat ’t zo koud op je maag valt. En toen soep, hè, altijd fijne soep hier aan boord. Die dag hadde we arrespersje-soep, met zulke kokkers van asperges d’r in. Machtig mooi, juffrouw, machtig mooi! ‘


  ‘En toen zeker patates frites na, hè? ‘ smaalde de dame, die in de gaten kreeg dat ze beetgenomen werd.


  ‘Patat friet? ‘ De stoker haalde zijn neus op. ‘Maak met mij nou de kachel an, juffie? Die kijke we aan boord van de ‘Holland’ niet eens meer an! Welnee, in de machinekamer hebbe we op een warreme plaat achter de motor ons eigen aardappelbed. Zomer en winter verse aardappels, maar niet verder vertelle juffie, anders komt half Terschelling ’s winters verse aardappels bij ons hale! ‘


  Maar nu de herfst dik begonnen was en de badgasten allang weer over hun lessenaars of schrijfmachines gebogen zaten, nu was Terschelling weer helemaal voor de Terschellingers. Het postbootje bracht steeds minder mensen.


  Als hij van wacht kwam, liep Hein maar gauw, met de kraag van zijn uniformjas omhoog, door de verlaten straatjes naar zijn pension. Voor een vrijgezel een eenzaam bestaan, vooral als je niet dik in je kennissen zit.


  -


  Hein keek eens uit de patrijspoort van de seinhut. Och, hij kon dat beeld wel uittekenen. De zacht wiebelende mast van de reddingboot ‘Brandaris’, die ook al maanden lang werkeloos langszij lag, tuk op een ‘vrachtje’ en op de achtergrond de havenkade, met het gebouwtje van het Loodswezen. Een paar kinderen waren zoet aan het hinkelen. Ze joelden nog zo’n beetje na als kinderen doen, die weten, dat ze toch direct naar huis geroepen konden worden om te eten. De fut was eruit. Uit alles was de fut, vond Hein van Brake’l. Hij had niet eens zin om zijn goede uniform aan te trekken als hij bij een getrouwde maat op visite ging. Zijn baard haalde hij er eens in de twee of drie dagen af. Wat kon ’t hèm schelen!


  En dan de hele dag maar dat vervelende gekwetter van de drie ontvangtoestellen. Hein kon ’t nu zo langzamerhand wel dromen. Uitluisteren op de telefonie-noodgolf frequentie 2182 kHz


  Luisteren naar noodseinen op de 500 kHz telegrafie. Luisteren naar de kustwacht op 1657 kHz telefonie. En dat kwetterde maar door elkaar heen. Het ene nog minder belangrijk dan het andere.


  Tatetate tatetate tut tut tut tut PCH (Scheveningen-Radio) wordt opgeroepen door de binnenkomende Harwichboot. Aankomst binnen een half uur in Hoek van Holland. Even later een tanker ‘bound for’ (bestemd voor) Antwerpen. Daar heb je Ostende-Radio met het reçu al. Niks en niks en niks…


  ‘Ooaah,’ geeuwt Hein van Brakel weer hartgrondig. Wat zou er ook te beleven zijn op zo’n sleep- en bergingsbootje als de ‘Holland’?


  Floep, daar flitsen de reuzenlichten van de Brandarisvuurtoren aan. Ook al zo’n gezicht om je naar te ergeren. Die vier lange lichtarmen, die kilometers ver over zee en het eiland met elkaar krijgertje spelen. Een spelletje, waarbij geen winnaar of verliezer is.


  En dan opeens: ‘S.O.S…. S.O.S…. S.O.S…. van H.O.N.G. ms. CANOPUS, positie 54 37‘n. en 5° 51’o. Zijn op mijn gelopen. Schip ligt gestopt en stuurloos. Vragen onmiddellijk assistentie, kapitein,’ vertaalt Hein met ingehouden adem de plotseling uit de luidspreker opklinkende, nerveus geseinde fluittoontjes.


  En dan staat daar plotseling een andere Hein van Brakel voor ons! Een jongeman, die met een katachtige beweging de zender in smakt. Nauwelijks geduld heeft tot de spanning voldoende opgelopen is en dan als een bezetene op de seinsleutel hamert: H.O.N.G. H.O.N.G. van PESK.


  ‘Here saivage-tug Holland P.E.S.K. power over 3000 H.P. Running utmost speed more than 17 knots to your assistance stop. Do you accept our assistance on basis Lloyd’s open form no cure no pay stop. Please reply. MASTER.’


  Dat is het telegram, dat Hein uit zijn hoofd geleerd heeft. Het is als ’t ware de ‘advertentie’ van de ‘Holland’. Hij had al bijna de hoop opgegeven het ooit nog eens nodig te hebben van zijn leven. Maar nu is dat moment daar. De jacht is begonnen!


  Een vrije vertaling van dit standaard-telegram luidt:


  H.O.N.G. H.O.N.G. (de roepletters van het in nood verkerende schip) van P.E.S.K. (de roepletters van de ‘Holland’)


  Hier is het bergingsvaartuig Holland P.E.S.K., vermogen groter dan 3000 pk. Komen u met topsnelheid, meer dan 17 knopen, te hulp. Accepteert u onze hulp op basis van Lloyd’s contract? No cure no pay, wil feitelijk zeggen: Lukt het niet, dan behoefje niet te betalen. Antwoordt s.v.p. Ondertekend: de kapitein.


  Gespannen luistert Hein naar de pruttelende geluidjes in de luidspreker en dan klinkt plotseling gejaagd en nerveus:


  ,,PESK… PESK… van H.O.N.G. Accepteren Lloyd’s open contract no cure no pay. MASTER.’


  ‘Verdraaid,’ roept Hein verheugd uit. ‘Honderd procent in orde! ‘ Uitdrukkelijk was hem namelijk opgedragen om geen halve bevestigingen te accepteren, zo in de vorm van: ‘Wij accepteren’, zonder meer. Dat gaf later altijd aanleiding tot moeilijkheden als ’t op betalen aankwam. En onmiddellijk antwoord bovendien. De kapitein van de ‘Canopus’ stond zeker bij de marconist in de seinhut.


  Werk aan de winkel… Met een half oor hoorde hij hoe het Rijkskuststation Scheveningen-Radio het verkeer stil legde met de onheilspellende letters SOS… SOS… ss. ‘Canopus’ op


  mijn gelopen. Die en die positie. SOS… SOS…


  ‘Schei uit vent met dat seinen, ik moet ertussenin…’ zei Hein gejaagd. Nauwelijks was het laatste seintje van Scheveningen-Radio uit de luidspreker gerold, of Hein hamerde alweer naar de ‘Canopus:


  ‘Oké, wij komen! ‘


   


  Jawel, wij komen! En toen begon dat gehele, ingewikkelde raderwerk van het reddingswezen te draaien.


  Hein had in de seinhut een eigen telefoonaansluiting naar de wal. Snel de rederij van de ‘Holland’ gewaarschuwd. De jongste directeur, meneer Volkert, gaat altijd mee naar buiten.


  Sirene laten loeien… Dat betekent, dat half West-Terschelling zal uitlopen naar de kade.


  Telefoons rinkelden in de rustige huiskamer van kapitein Doeksen, bij de eerste machinist, die zijn vrije middag gebruikte om een konijnenhok te verven. Kees, zijn maat, die om 6 uur de dienst zou overnemen. Mee aan boord, direct. Binnen 10 minuten moet de ‘Holland’ los van de wal liggen.


  De maat rent naar de kok, die vlak bij hem woont. De kok rent naar de bakker… vers brood meenemen. Melk… Vlees in blik en andere levensmiddelen, die nodig kunnen zijn voor een langer verblijf op zee, heeft de ‘Holland’ allemaal aan boord.


  Het wordt een gevlieg en gedraaf. Iedereen haalt zijn eigen mensen op, volgens een nauwkeurig vastgesteld schema. Scheveningen-Radio heeft de kapitein van de reddingboot ‘Brandaris’ opgebeld. Schip in nood. ‘Canopus’ op een mijn gelopen. Positie 54° 37’ noord en 5° 51’ oost.


  Ook de bergingsmotorsleepboot ‘Oceaan’ van dezelfde rederij als waartoe de ‘Holland’ behoort, zal mee naar buiten gaan.


  ‘Want immediate assistance! ‘ (Hebben onmiddellijk assistentie nodig! ) kermt de zwaargewonde ‘Canopus’, daar ergens op de wijde donkere zee.


  ‘We zijn onderweg,’ troost de radio van de ‘Holland’.


  Opschieten dan jongens, opschieten! Er is geen minuut te verliezen. Op de reddingboot ‘Brandaris’ was het ook al een en al leven. Driftige voetstappen klinken over de dekken en in de gangen. Het is alsof een mierennest zich vult. Commando’s klinken over en weer. Hein van Brakel houdt het contact met de gehavende ‘Canopus’ aan.


  ‘Wij komen… wij komen…’


   


  ‘Alle duivels, waarom zijn we nu nog niet weg? ‘


  Kapitein Doeksen stuift de seinhut binnen.


  ‘Hoe staan ze d’r voor? ‘ vraagt hij kortaf.


  ‘Zij vragen steeds maar dringend assistentie, kapitein. Ze schijnen water te maken.’


  Een paar zware stappen klinken in het gangetje naar de seinhut.


  ‘Ja, kapitein, ik ben er. We kunnen vertrekken.’


  De eerste machinist, nog buiten adem van het jakkeren en reppen, met zijn vingers nog vol groene verfspatten van het kersvers geschilderde konijnenhok, meldt zich.


  ‘Meester,’ zegt kapitein Doeksen,‘haal uit de kar, wat eruit te halen is. De ‘Canopus’ is op een mijn gelopen en het kan dus om mensenlevens gaan. Zet alles op alles, desnoods geforceerd, maar we moeten d’r in recordtijd zijn. Anders is het te


  laat. Kom mee naar de kaartenkamer! ‘


  De stuurman was al bezig de koers uit te zetten. De ‘Canopus’ lag volgens positie-opgave aan de rand van het mijnenveld, dat zich nog steeds als een uiterst gevaarlijke zone ten noorden van onze eilanden uitstrekt.


  ‘Nee, stuurman, dat zal niet gaan,’ zegt kapitein Doeksen, als hij de koers beziet, die de stuurman heeft uitgezet. ‘Er is maar één enkel redmiddel en dat is de kortst mogelijke vaarroute, dóór de onbetonde vaargeulen Boomkensdiep en het Thomas Smitgat.’


  ‘Ja, maar…’ aarzelt de machinist even, ‘eh… die vaargeulen zijn nog niet mijnen vrij gegeven.’


  ‘Ik weet ’t,’ zegt kapitein Doeksen kortaf.


  Drie minuten later bast de fluit van de ‘Holland’. De meertouwen worden losgegooid. Det zware motor doet het schip trillen. Wild kolkt het schroefwater achter de ‘Holland’ op.


  ‘Halve kracht vooruit,’ klingelt de scheepstelegraaf; als het schip enkele meters uit de wal is, klinkt via de scheepstelegraaf het commando: ‘Volle kracht vooruit.’ Een trilling vaart door het oersterke schip. Dan snelt de ‘Holland’ met toenemende snelheid vooruit, als een jachthond, die los van de lijn gelaten wordt.


  De zee is rustig. Helder pinken de havenlichten en de bescheiden olielantarentjes van enkele Harlinger vissermannetjes, die voor de nacht de haven van Terschelling zijn binnengevaren. Onbewogen zwaait de ‘Brandaris’ zijn reuzenmolenwieken van helder licht door de lucht. Zal die geweldige lichtflits ook de gewonde ‘Canopus’ treffen?


  Met een boog gaat het om het eiland heen en dan voelt Hein van Brakel aan de toenemende deining, dat ze het zeegat tussen Vlieland en Terschelling uitvaren. Volle kracht gaat het vooruit. . Een potlood trilt van Heins werktafel af.


  Het is rustig in de radio, want het verkeer is wegens het noodgeval stilgelegd. Onophoudelijk seint hij naar de ‘Canopus’ en probeert de brave kerels daar ergens op de Noordzee moed in te spreken.


  ‘We komen… we komen…’


  Krak…


  Hein wordt tegen de tafel gesmakt en wrijft meteen pijnlijk aan zijn hoofd.


  ‘Hartelijk bedankt, als jullie nog ’s wat weten? Wat is er eigenlijk gebeurd? ‘


  Wild slaat de ‘Holland’ volle kracht achteruit!


  Kees, die even naar de brug was, komt de seinhut binnenrennen, hevig zijn arm wrijvend.


  ‘We zijn vastgelopen, Hein! Allemachtig, wat heeft mijn arm een knauw gekregen.’


  ‘Ook dat nog,’ springt Hein van Brakel op. ‘We moeten los, we moeten erheen! ‘ schreeuwt hij opgewonden.


  Ja, en dat is nu diezelfde Hein van Brakel, die een uur geleden nog meesmuilend gezegd zou hebben: ‘Wat is er nou te beleven op zo’n sleepbootje! ‘


  ’t Kan raar verkeren. Maar ’t is begrijpelijk. Net als een jachthond eerst het wild geroken moet hebben, wil hij jankend van enthousiasme aan zijn lijn rukken om erop af te mogen vliegen, zo moest ook onze Hein dat ‘wild’ in zijn neusgaten, of in dit


  geval in zijn ‘oorschelpen’ krijgen.


  Feitelijk is hij de wildste van allemaal.


  De overige leden van de bemanning hebben dit spelletje al zo vaak meegemaakt, dat ze er wat rustiger onder zijn. Neen, zeker niet flegmatiek! Dat word je op een sleep- of bergings-boot nooit. Steeds is daar weer die opwinding van het nieuwe avontuur. Geen berging of redding is immers gelijk aan een vorige!


  Roem… roem… roem… brullen de motoren beneden hem in de machinekamer. De ‘Holland’ kraakt af en toe vervaarlijk. Maar wat kraakt dat barst nog niet… Met een ruk schiet de ‘Holland’ van de verraderlijke zanddrempel.


  Hé, Scheveningen-Radio in de lucht. Bericht voor de ‘Canopus’. Een reddingsvliegtuig van het vliegveld Valkenburg opgestegen om zo nodig hulp te verlenen bij het redden van de bemanning.


  ‘Goed zo! ‘ zegt Hein tevreden.


  ‘Wat goed zo? ‘ vraagt zijn maat Kees, die op andere golven zit te luisteren of zich misschien concurrenten van de ‘Holland’ in de strijd werpen.


  ‘Dat die lui van de reddingboot tenminste aanwijzingen van dat verkenningsvliegtuig kunnen krijgen.’


  ‘Wat hebben wij daaraan? ‘


  ‘Wat wij daaraan hebben. Nou nóg mooier, ’t gaat toch om die arme drommels, die misschien op het punt van verdrinken staan? ‘


  ‘Ah joh, laat dat aan de lui van de reddingboot over, wij komen voor de buit! ‘


  Net wil Hein een nijdige opmerking maken, dan komt de ‘Canopus’ weer door.


  ‘Dringend assistentie, maken veel water. Speed it up.’


  ‘Holland loopt op volle kracht,’ seint Hein en hij voelt dat hij liegt, de ‘Holland’ loopt allerminst ‘volle kracht’. Integendeel, uiterst behoedzaam zoekt kapitein Doeksen zijn weg door de zanddrempels. Het is nog lang geen hoog water… Krak… opnieuw loopt de ‘Holland’ vast. Volle kracht achteruit… Meteen een seintje naar de machinekamer: Tanks en machinekamer peilen.


  Maar de ‘Holland’ is een stevig gebouwd schip! Wel kraken, inaar niet breken. De eerste machinist meldt, dat alles oké is.


  Eindelijk zijn ze vrij van de zandbank en dan luidt onmiddellijk het parool: ‘Volle kracht vooruit! Haal uit de kar, wat eruit te halen is.’


  ‘Zwemvesten aantrekken mannen! ‘ klinkt het in de gang. En dan beseft Hein voor de eerste maal dat ze straks boven verraderlijk magnetische mijnen zullen varen. Op volle snelheid nog wel. Dwars door het mijnenveld.


  ‘Een kaantje zeg door dat mijnenveld! ‘ zegt Hein.


  Kees haalt zijn schouders op. ‘Dat went wel, Hein. Ons kan niks gebeuren. We hebben toch zeker een Degaussing-systeem aan boord. Wie doet je wat! ‘


  Terwijl Hein nauwkeurig de ‘Canopus’ peilt moet hij even aan dat laconieke gezegde van Kees denken. ‘Wie doet je wat? ‘ Zeker, hij kent het Degaussing-systeem. Die kabelbundels, die langs de gehele scheepswand zijn aangelegd en waardoor een elektrische stroom gejaagd wordt, die een magnetisch krachtveld veroorzaakt, dat de ijzer- en staalmassa van de ‘Holland’ neutraliseert! Zelfs is er een verbazend ongemakkelijke verdeelkast enkele decimeters boven zijn kooi aan het beschot vastgemaakt. Een flinke buil op zijn hoofd heeft hem


  al eens hardhandig op dit Degaussing-systeem attent gemaakt.


  ‘Je vaart nu even veilig op de ‘Holland’ door een mijnenveld, alsof je op een houten schip zat,’ had de stuurman gezegd.


  ‘Jawel, allemaal goed en wel, maar die loeders onder water kunnen er anders over denken.’


  Voort jaagt de ‘Holland’ nu. Het schip siddert in alle geledingen. Wij komen!


  Intussen zijn de speciaal gecharterde 12 bergingsmensen al druk bezig de bergings- en verplaatsbare motorpompen voor onmiddellijk gebruik gereed te maken. Iedereen loopt met een zwemvest aan, want de gevaarlijke mijnenzone is bereikt…


  Kees heeft het radiocontact even overgenomen en Hein loopt naar de brug. De noodfrequentie (2182 kHz is nu door Scheveningen-Radio vrijgegeven en de ‘Holland’ werkt nu op de 2056 kHz met de ‘Canopus’. Het is vreemd stil als hij de kaartenkamer binnenkomt, waar de stuurman aandachtig over de zeekaart gebogen staat. Zijn vinger wijst op een groot gearceerd veld, en zorgvuldig trekt hij een lijntje door het rode vlak. Hein kijkt gespannen toe. Zij blijken al een flink eind in het mijnenveld te zitten. De stuurman zegt geen woord. Eentonig dreunt de zware 3000 pk dieselmotor — regelmatig tikt elke halve seconde de tijdmeter aan. De stuurman past en meet.


  Het wordt Hein te benauwd in die stilte, hij zwaait een deur open, die op het dekt uitkomt. Buiten is het al pikdonker geworden. Machtig zwaaien de lichtarmen van de Brandaris over het wijde watervlak, ze spelen het eeuwigdurende, nooit vervelende spelletje van krijgertje door de donkere luchten.


  De ‘Holland’ loopt voluit, het schip snijdt als ’t ware door liet kalme water. Er loopt een zeer lichte deining. Een beetje boegwater komt over en verstuift meteen. Hein krijgt enkele spatten op zijn gezicht en proeft het zoute water.


  Een paar onschuldige droppels. Och, die hele zee ziet er zo onschuldig en mak uit. Maar Hein kan niet nalaten geboeid in het water te turen. Daar beneden hem, op slechts enkele meters diepte onder het schip, liggen ze op de loer… de monsters… de verderfelijke producten van ontaarde menselijke breinen. Verraderlijk verscholen in het onschuldige water, dat tevreden deint. Misschien gaat de kiel van de ‘Holland’ wel rakelings over die loeders heen.


  Wel is de ‘Holland’ gezekerd door het Degaussing-apparaat, maar het is ten slotte ook maar een stuk mechaniek en wanneer de zware staalmassa van de ‘Holland’ nadert en er zou een kleinigheid mankeren aan het magnetische evenwicht tussen schip en magnetische mijn, dan zal geniepig een contactje in zo’n stalen bol beneden ’t schip door een onzichtbare hand worden omgezet, dan een knal … een vuurkolom … een daverende slag door het schip en … wat hecht en sterk leek zal vernield en verbogen worden… De dikke scheepshuid zal als een blaadje karton worden doorboord, het water zal binnenstromen en opnieuw zal de noodkreet door de ether schallen … S.O.S. S.O.S. S.O.S.


  Hein huiverde en ging weer naar binnen.


  Uit de seinhut klonken de morsesignalen alsof er een gehele volière op stelten stond.


  ‘Hoe is ’t? ‘ informeerde Hein.


  ‘Ze krijgen ’t prachtig benauwd! ‘ riep Kees opgetogen. ‘Tweemaal hebben ze al geseind, dat die reddingboot moet opschieten. Dat is maar goed ook, want wij zijn er voor de ‘Brandaris’ en dan zullen ze wel meteen van boord willen. Zó moetje ïe hebben! ‘


  ‘Ben jij een haartje…! ‘ donderde Hein. ‘Schaam je je ogen niet uit je kop? Die stakkers vechten daar een paar mijl verderop voor hun leven en jij zit je hier te verkneuteren.’


  Kees haalde zijn schouders op, dacht bij zichzelf: ‘Nieuweling in het vak.’


  Hein gooide intussen de zender bij en beantwoordde een telefoontje van de ‘Oceaan’, die op 2 mijl achter hen aan stormde. Maar terwijl hij ’t routine-gesprekje beantwoordde, klonk het steeds in zijn oren: ‘Ze krijgen ’t prachtig benauwd! ‘ Wat een mentaliteit, wat een wanbegrip…!


  Zeker, dat lijkt ook zo op het eerste gezicht. Maar denk nu vooral niet, dat de bevolking van onze eilanden daar boven Noord-Holland en Friesland bestaat uit een soort barbaren, dat als aasgieren leeft van de ongelukken van anderen. Verre van dat! Er wonen namelijk precies zoveel goede en slechte mensen als in alle andere provincies van ons land! Maar wat Hein nog niet kende, was de eeuwenoude traditie, die bij deze geboren zeevaarders nog levend is. Het oude juttersinstinct, dat steeds weer boven komt en waaraan deze mensen hun ongelooflijke moed ontlenen als ’t ergens gaat spannen. Nee, daarvoor zat Hein nog te kort óp Terschelling. Pas later zou hij kennismaken met ‘Bertus-van-Opa’, die oude zonderling, die dag in dag uit ging Jutten’ aan de kust.


  Een schrale oogst overigens: een paar plankjes, een paar oude zakken. Maar Bertus-van-Opa neemt ’t mee als een kostbare buit aan de zee ontrukt. Vroeger, in Bertus-van-Opa’s jeugd, toen was er wel eens wat te halen. Tegenwoordig met de snelle radio-berichten kan men tijdig maatregelen nemen om de dekheling vast te sjorren. Te ‘jutten’ valt er heus niet veel aan onze Nederlandse kusten, maar ’t instinct is gebleven en zal blijven, zélfs wanneer in een verre toekomst de Waddenzee ingepolderd zal zijn. Wat wist Hein van de geschiedenissen, die de oude vissers elkaar vertelden als ’t ’s winters te slecht weer was om uit te varen. Dan hokten de verweerde kerels bij elkaar rondom het haardvuur en als de stormvlagen dan door de schoorsteen huilden en de luiken voor de ramen geheimzinnig klepperden, als de vlammen grillige schaduwen wierpen op de wanden van de bouwvallige vissershutten, dan kwamen de spookgeschiedenissen voor de dag. Het verhaal van de ‘Gonger’, waaraan men nu zelfs nog vasthoudt. De ‘Gonger’ zou de geestverschijning zijn van een verdronken zeeman, die ’s nachts verscheen bij wijze van waarschuwing, dat er een scheepsramp was gebeurd ver weg van het eiland.


  Wee de vrouw, die ’s morgens een geheimzinnig plasje water op de grond vond. Zij wist, dat zij weduwe geworden was. Je moest dit maar eens vragen aan vrouw Cupido, die twee plasjes gevonden had en pas maanden later bericht kreeg, dat in diezelfde nacht haar man en haar oudste zoon in de Golf van Mexico waren omgekomen. En dan die geschiedenis van de geit met een lantaarn aan de hals, die in stormnachten over de duinen gejaagd werd. Vuurtorens had men toen nog niet. De schippers zagen in de verte dan het op en neer deinende licht van de lantaarn en dachten, dat daar open water zou zijn. In werkelijkheid liepen zij dan even later op de verraderlijke zandbanken voor onze eilanden. Wat wist Hein van dit alles? Evenmin als hij wist, dat diezelfde Terschellingers hun laatste stukje goed zouden geven voor schipbreukelingen, die aan land werden gebracht. Dat waren dezelfde mensen, die weigerden een radiotoestel te kopen wanneer het niet voorzien was van de ‘Visserijfrequenties waarop zij het noodverkeer konden volgen. Als de ‘Holland’ uitvaart zit driekwart van Terschelling aan de radio mee te luisteren. Is het wonder, dat de zee aller gedachten beheerst op een stukje grond, dat rondom in de golven ligt?


  


   


  HOOFDSTUK III


   


  Steeds dieper ’t mijnenveld in - ‘Houd je kop, daar komt ons contract aan! ‘ - Weer zakt ’t glas: storm op komst! — ’n Best vrachie, vindt de loods Feestelijke intocht in het Noordzeekanaal De ouwe heeft ’t op zijn heupen en een bezorgde mama informeert of Hein nou echt niet bang geweest is.


   


  ‘Klopt, kapitein, we hebben zelf gepeild en we hebben ons door Scheveningen-Radio laten peilen: 54° 37’ n. en 5° 51’ o.’


  ‘Maar verdraaid, d’r is hier geen schip te zien. Ze zullen toch niet …


  ‘Neen, dat kan niet, kapitein, we hebben een kwartier geleden nog radio-verbinding gehad. De toestand was hachelijk, maar in een kwartier is een schuit van 12.000 ton niet naar de haaien.’


  ‘Daar heb je gelijk in, laat ze nog eens oproepen.’


  ‘H.O.N.G. H.O.N.G. Canopus van P.E.S.K. bergingsboot Holland sein uw positie.’


  Het duurt lang en juist wil Hein opnieuw gaan roepen, of daar antwoordt de ‘Canopus’. Zeker overleg met de kapitein gepleegd.


  ‘Onmogelijk positie op te geven. Lagen niet geankerd. Sterke vloedstroom en wind hebben ons op drift gebracht. Eigen


  peilinstallatie in ongerede. Neem peilingen op ons. Zal signalen geven.’


  ‘Aha, zó zit dat dus,’ zegt kapitein Doeksen van de ‘Holland’, die meegelopen is naar de seinhut. Kees zit intussen al te peilen. Twee-, driemaal door het nulpunt om hem zuiver te krijgen. De ‘Canopus’ was een flink eind in noord oostelijke richting gedreven.


  ‘Volle kracht vooruit,’ klonk rustig kapitein Doekens commando.


  Hein moest even aan die rood gearceerde vlek op de zeekaart denken. Noordoostelijke richting, dat betekende immers: steeds dieper het mijnenveld in… Hoelang zou die ellende van magnetische mijnen zoveel jaren na de oorlog nog duren? Deskundigen menen, dat het zeker wel jaren zal duren, omdat de levensduur van de batterijen van magnetische mijnen weliswaar op 8-12 jaren moet worden gesteld, maar in de praktijk gaan die ondingen vaak 30 jaren en nog langer mee! Er werd immers kwaliteit geleverd. De Koninklijke Nederlandse Marine heeft veilige vaargeulen geveegd en controleert deze ook geregeld, maar daarbuiten kan geen garantie voor een veilige vaart worden gegeven. En ‘daarbuiten’ joeg de ‘Holland’ nu juist met volle kracht vooruit.


  ‘Een wedstrijd met de dood, met als inzet schip en bemanning maar ook: redding van mensen in barre nood!


   


  Hoog spoot het boegwater op. De ‘Holland’ trilde van opwinding en van de 3000 pk dieselmotor, die voluit liep. Achter zwaaiden zachtjes de toplichten en boordlichten van de meerazende ‘Oceaan’ en links daarvan waren nog juist de lichten


  van de reddingboot ‘Brandaris’ zichtbaar. Alle diep in het mijnenveld. Aan bakboord pinkte het vuur van het lichtschip Texel en aan stuurboord, ver achter hen, het lichtschip ‘Terschelling’. Op de brug van de ‘Holland’ hield de stuurman de indicator van de Degaussing-installatie nauwkeurig in de gaten…


  Hein bevond zich voor de eerste keer van zijn leven in een mijnenveld en het is hem zeker niet kwalijk te nemen, dat het hem vreemd te moede was!


  Hij voelde zich alsof hij op de rand van een dakgoot liep in volkomen duisternis. Elk moment kon hij naar beneden storten. Zenuwachtig was hij niet, integendeel, er was een merkwaardige berusting over hem gekomen. Rustig en zakelijk vroeg Scheveningen-Radio om informaties. Onaandoenlijk klonken de radiosignalen uit de luidspreker, die elk moment in flarden gerukt zou kunnen worden. Heel merkwaardig om als jonge kerel, voorzien van de modernste hulpmiddelen, zó te kunnen worden weggerukt uit dit leven. Dat zoiets in de middeleeuwen had kunnen gebeuren, nou ja, dat was begrijpelijk, vond hij. Maar nu in deze moderne tijd…, met radio, radar, televisie…


  Kees was. al een hele tijd bezig geweest met de radarpeiler. Lichtpuntjes genoeg op het radarscherm, maar die waren alle afkomstig van schepen, die veel te ver af waren. Alleen één puntje hield hij in de gaten. Het werd duidelijker en duidelijker en bleek zich niet te wijzigen in positie tegenover de ‘Holland’.


  De eerste machinist kwam even de seinhut binnenlopen. Sigaretje achteloos in de mond, kwam hij doodrustig vragen, of er al iets over de juiste positie van de ‘Canopus’ was. Geen spoor van opwinding, geen vleugje ongerustheid, terwijl enkele meters onder hem zich de grijpgrage vangarmen der magnetische monsters uitstrekten. Wat was dit: heldenmoed of afstomping? Och, wellicht beide…


  Het radaroog had het goed gezien. Het was de ‘Canopus’. Het klopte alles, want de peilstations Borkum en Schiermonnikoog gaven via Scheveningen-Radio door, dat de positie van de ‘Canopus’ 54° 48′ 30″ noord en 6° 8’ 20” oost was. Vijftien mijlen het mijnenveld in.


  Op de brug had men de ‘Canopus’ nu ook in de gaten gekregen. Daar lag het schip aan stuurboordzijde, twee rode lampen in top, ten teken, dat het stuurloos was.


  ‘Praaien met de loud-hailer,’ werd bevolen. Een loud-hailer is feitelijk een verplaatsbare luidsprekerinstallatie, die een reikwijdte van ruim 1,5 kilometer heeft. Het geval werd aan dek gesleept en dan riep de stuurman de ‘Canopus’ op.


   


  ‘Hallo ‘Canopus’, hallo ‘Canopus’, hier is de ‘Holland’. Wij zetten een man in een vlet over.


  Stand by! ‘


   


  Met een morselamp werd het teken oké aan boord van de ‘Canopus’ gegeven. Duidelijk was te zien, dat het schip lelijk slagzij maakte. Gelukkig was de zee uiterst kalm. Het was hoog water en er stond een flinke vloedstroom. De ‘Canopus’ dreef nog gedurig af in noordoostelijke richting. Twee man aan de riemen moesten uit alle macht trekken om de roeivlet over te zetten. Een touwladder werd van de ‘Canopus’ naar benedengeelaten en terwijl de vlet wild op en neer deinde tegen de hoge scheepswand van het in nood verkerende schip, klauterde de chef van de bergingsploeg van de ‘Holland’ al behendig naar boven.


   


  Nu heerste er eigenlijk voor ’t eerst spanning aan boord van de ‘Holland’. De mijlenlange tocht in pikdonker door het verraderlijke mijnenveld scheen de bemanning slechts zijdelings te interesseren. Nu het echter op ‘vastmaken’ aankwam, liepen de kerels nerveus door elkaar te kletsen en te drentelen. Hier was de zeeman tevens koopman, dat bleek wel overduidelijk.


  Kees rookte zenuwachtig het ene sigaretje na het andere. Het duurde ze allemaal veel te lang. Bij elk fluittoontje in de luidsprekers maakte Kees een nerveus, bezwerend gebaar, zoiets van ‘Hou je kop nou, daar komt ons contract aan.’


  Maar ’t was Hein, die aan dek gebleven was om eventuele signalen op te nemen, die het verlossende bericht per morseknipperlamp opving: ‘Lloyds contract getekend. Onmiddellijk vastmaken op stuurboord voorschip.’


  Een onderdrukt hoeraatje weerklonk op de ‘Holland’ en onmiddellijk werden de nodige maatregelen getroffen. Kees bleef in de seinhut en Hein kreeg van de stuurman opdracht mee te helpen om de sleeptros over te brengen.


  Bij dit kalme weer was het overbrengen van de opgooilijn of de zg. ‘hieuwlijn’ geen groot probleem. De roeivlet kwam namelijk terug en bracht het lijntje eenvoudig even over. Bij zwaar stormweer valt hieraan natuurlijk niet te denken en moet de lijn worden overgeschoten met behulp van een pistool met raket.


  Ze hadden nog motorvermogen daar op de ‘Canopus’, want de hieuwlijn werd tenminste met bekwame spoed op een winch ingehaald. Dan volgde de dikkere strandlijn, dan de ‘voorloper’ en ten slotte de sleepdraad, de zware sleeptros van de ‘Holland’, die op de zware winch van de bergingsboot opgewonden ligt. De beting, feitelijk het meest karakteristieke van een sleepboot, wordt amper nog gebruikt. Men trekt tegenwoordig bijna uitsluitend op de winch. Een winch is, zoals je zult weten, een motor- of stoomlier. De beting van een sleepboot is op het achterdek en bestaat uit twee zware ijzeren balken door een horizontale balk verbonden.


   


  Intussen hadden de vlotte maatregelen van de bemanning van de ‘Holland’ de kapitein van de ‘Canopus’ blijkbaar zoveel vertrouwen gegeven, dat hij het aanbod van de reddingboot ‘Brandaris’, om de bemanning over te nemen, van de hand wees. Wel verzocht hij per radio aan de reddingboot om voor alle zekerheid in de buurt te blijven. Ook dat was geen overbodige luxe, want de ‘Canopus’ was zwaar beschadigd. De mijnexplosie was hard aangekomen. De flarden hingen aan de scheepswand en het schip was zinkende.


  Kwart voor negen werd het voordat de sleper vast stond en toen klonk het commando: ‘Trekken, jongens! ‘


  Daar had het machinekamerpersoneel van de ‘Holland’ al een half uur op gewacht. Vrolijk rinkelde de machinekamer-telegraaf en meteen maalde de machtige schroef van de sleepboot en deed ’t Noordzeewater woest opkolken.


  In de kaartenkamer zette stuurman en kapitein de kortst mogelijke route naar de vrije vaargeul uit. Er kon immers nog van alles gebeuren! Het gedurig zinkende schip kwam dieper en dieper te liggen, steeds dichter bij de onzichtbare magnetische mijnen, die loerden op wat een wisse prooi leek.


  De kapitein van de ‘Canopus’ had de wens te kennen gegeven naar Amsterdam te worden gesleept om daar te dokken. Dat betekende echter, dat men vijftien mijlen door het mijnenveld moest ploegen om de vrije vaargeul te bereiken. Kapitein Doeksen van de ‘Holland’ had laten weten, dat hij aan het verzoek van de ‘Canopus’ zou voldoen, mits de toestand van het schip en het weer het toelieten. De barometer ging een beetje raar doen, er was verandering van weer op komst…


  ‘Hier de sleepboot ‘Oceaan’, kunnen wij vastmaken? ‘ klonk het door de ether.


  , ‘Nee,’ liet de kapitein van de ‘Canopus’ weten, ‘één sleepboot is voldoende.’


  Maar daar waren de lui van de ‘Holland’ het allerminst mee eens! De machinekamer van de ‘Canopus’ bleek reeds tot de waterlijn te zijn volgelopen. Zouden de waterdichte schotten het houden? Wat wisten ze van de constructie van het schip? Best mogelijk, dat ook de waterdichte schotten lelijk beschadigd waren en dat bij slingerend schip deze schotten zich zouden begeven. Dat zou betekenen, dat de ‘Canopus’ reddeloos verloren geweest zou zijn.


  Via loud-hailer en later ook per radio trachtte men de kapitein van de ‘Canopus’ tot inzicht te brengen, maar tevergeefs.


  Maar de ‘Holland’ wilde zich deze buit niet laten ontlopen of door Neptunus laten afsnoepen.


  Derhalve een radio-telegram naarde ‘Oceaan’: ‘Alle motorpompen voor onmiddellijk gebruik gereedmaken en dicht bij ons blijven.’


  De ‘Holland’ zette er vaart achter. Hoe sneller het mijnenveld gepasseerd was des te beter!


  Ze waren er nu allemaal een beetje geprikkeld van. De spanning steeg ten top. Zouden ze het halen, of zou die zware, diepliggende kast ten slotte toch nog op een mijn lopen? Dat betekende dat de buit verloren zou zijn en alle moeite voor niets. Het Lloyds contract luidde immers: ‘No cure no pay! ‘


  Aan gevaar voor eigen schip werd geen seconde gedacht… de ‘Holland’ kón immers niet kapot. Dat gelooft tenminste iedere zeeman van zijn eigen schip. Die lui van de ‘Canopus’ waarschijnlijk ook!


   


  Tegen middernacht kwam de sleep behouden uit het mijnenveld in de vrije vaargeul. Een zucht van verlichting ging op. Oh, helemaal niet uit bezorgdheid voor het eigen hachje. Neen… het ging om de buit, die daar aan de lange sleeptros meegezeuld werd: de 12.000 ton metende ‘Canopus’, geladen met machineonderdelen, vaten olie, stukgoederen enz. ter waarde van vele miljoenen. Iedereen op de ‘Holland’ stond, zat of lag uit te rekenen welke premie hij zou kunnen incasseren als het zaakje eenmaal veilig voor de wal in het verre Amsterdam lag.


  Er was nog iemand, die heel ernstig stond na te denken en dat was de kapitein van de ‘Canopus’.


  Zojuist had hij het positiebericht doorgekregen en hij was daar weinig mee in zijn schik. Hadden die lui daarvoor zo’n reclame in de ether gemaakt? 3000 pk en een snelheid van 17 knopen. Moest je eens op de kaart kijken, wat een kippeneindje ze waren opgeschoten. Nee, dat zou hij de kapitein van de .Holland’ morgenochtend wel eens flink onder de neus wrijven.


  Het was rustig op de brug. Met twee toplichten, ten teken dat zij een sleep voeren, draaide de ‘Holland’ gestadig door. De motorreddingboten ‘Brandaris’ en de ‘Twente’, die ook te hulp waren gesneld, keerden naar hun stations terug zodra de sleep uit het mijnenveld was gekomen.


  De kabelwacht meldde, dat alles O.K. was en met prachtig weer zette men koers naar het lichtschip Texel. De kok was met verse koffie komen aanzetten, er werd een boterhammetje gegeten en in het matrozenverblijf van de ‘Holland’ klonk in afwachting van de zeker verdiende premie, maar vast een opgewekt harmonica nummertje.


  De ‘Holland’ draaide rustig, er was op de brug weinig te merken van de trillingen van de zware 3000 pk motor. De toerenteller wees constant hetzelfde cijfer aan.


  ‘Beetje bakboord,’ hoorde men de stuurman tegen de roerganger zeggen.


  ‘Beetje bakboord,’ herhaalde de matroos dan plichtsgetrouw.


  ‘Steady… ‘


  ‘Steady, meneer…’


  Dat kleine stuurwiel van de ‘Holland’ is een beetje bedrieglijk. Want het is verbonden met een oliepomp, die op haar beurt een elektrische stuurmachine bedient. Kracht behoeft men op het stuurwiel derhalve allerminst uit te oefenen. Af en toe wierp de roerganger een blik op de zacht verlichte elektrische roeraanwijzer rechts boven hem.


  De deining nam iets toe en zachtjes hoorde men het houtwerk kraken. Geluiden, die de zeeman echt ‘huiselijk’ aandoen.


  Aan bakboord bleven de machtige stralen van de ‘Brandaris’, de vuurtoren van Terschelling, duidelijk zichtbaar en ver vooruit aan de horizon zag men reeds zwak het licht van het lichtschip Texel. Eentonig tikte de tijdmeter achter in de kaartenkamer.


  Een matroos, die het log afgelezen had, stommelde naar boven en meldde: 16 vaam groot.


  ‘Oké,’ zei de stuurman en tuurde verder in de duisternis.


  Een vaam is ongeveeer 1 m 80. Aan de loodlijn zijn om de 1 m 80 kleine lintjes vastgemaakt. Haalt de matroos nu de loodlijn in, dan laat hij die lintjes door zijn vingers glijden en telt: één vaam, twee vaam, drie vaam enz. Haalt de lijn net het volgende lintje niet, dan rapporteert hij: 16 vaam klein. Komt hij er juist overheen, dan is het: 16 vaam groot.


  Hein had de wacht alleen overgenomen en Kees lag achter hem in de kooi van de seinhut te slapen. Het gepiep en gefluit van de morseseinen hinderden hem blijkbaar helemaal niet in zijn slaap, ’t Werd overigens een kalm nachtje. Het vollopen van de ‘Canopus’ viel nogal mee. Blijkbaar konden zij het aan boord met de eigen pompen aardig klaren en zo ging het de hele nacht door met een gangetje van 4-5 knopen. De ‘Holland’ met twee witte toplichten, ten teken, dat hij een sleep had; de ‘Canopus’ met twee rode toplichten als waarschuwing, dat hij stuurloos was.


  Langzaam brak de dag door. Eerst een paar donkerrode strepen in het oosten en dan brak een viezig grijsvaal licht door. De vuren van het lichtschip Terschellingerbank verbleekten allengs in dit vale licht.


  Er werd ontbeten en de stemming aan het ontbijt was prima, omdat de bemanning van de ‘Holland’ zich al verkneukelde met allerlei berekeningen omtrent de premie, die zij nu zo goed als zeker in de zak hadden. Plannen werden gemaakt voor de aankoop van allerlei dingen en de voorpret was voldoende om de lui in een beste stemming te brengen.


  Deze goede stemming, die heerste vanaf de olieman tot kapitein, werd feitelijk bedorven door een radiotelegram, dat Hein opving van de ‘Canopus’, gericht aan haar rederij in Londen en waarin de kapitein van de ‘Canopus’ zich bitter beklaagde over het kippeneindje, dat de sleep gedurende de nacht had afgelegd.


  Toen kapitein Doeksen van de ‘Holland’ dit telegram las, werd hij witheet.


  ‘Zal ik hem even op de hoogte stellen van de werkelijke situatie, kapitein,’ bood Hein aan.


  ‘Nee, laat maar. Ik zal ’t die kerels straks wel persoonlijk vertellen als we voor de wal liggen,’ zei de kapitein kortaf.


  ‘Jongen, jongen, wat zakt ’t glas,’ zei de stuurman bezorgd toen hij een blik op de barometer wierp. ‘Heb je al een waarschuwing voor harde wind of zoiets? ‘


  ‘Nee stuur,’ zei Hein, ‘nog niets gehoord.’


  ‘Enfin, daar ligt het lichtschip Texel voor ons, als we daar maar eerst voorbij zijn, dan schieten we tenminste in de richting. Ik wil best in de sluis van IJmuiden liggen als dat schip met zure appelen losbreekt. Die lucht is mij te broeierig.’


  Dan noteerde de stuur in zijn scheepsjournaal:


  ‘Te 13.30 lichtschip Texel gepasseerd. Barometer valt. Alles wel aan boord.’ En precies om 14 uur kwam de waarschuwing van Scheveningen-Radio door:


  ‘Wordt verwacht harde wind uit het noordwesten, met uitlopers tot stormkracht. Wees op uw hoede.’


  ‘Daar heb je de poppen aan het dansen,’ zei de stuur spijtig toen Hein hem het bericht in de hand drukte. ‘Stel je voor, dat dat kaantje ons nog ontsnapt. Die ‘Canopus’ is zo handelbaar als een olifant met platvoeten. Daar geef ik niks voor als we in een storm komen.’


  ‘Niet zo zwaar op de hand, stuur,’ monterde Hein op. Maar de stuur zei niets meer en ging de kapitein wekken, die net een tukje deed.


  Kapitein Doeksen nam geen nodeloos risico en drukte de kapitein van de ‘Canopus’ op het hart, dat het dringend noodzakelijk was, dat ook de ‘Oceaan’ met spoed zou vastmaken.


  Het duurde wel even, maar het besluit kwam dan ten slotte toch af: ‘Sleepboot ‘Oceaan’ vastmaken aan stuurboord voorschip.’


  Nauwelijks had het bericht door de ether getrild, of de lui van de ‘Oceaan’ kwamen in actie. Al varende moest de hieuwlijn met een vletje worden overgebracht, want stoppen kon de sleep natuurlijk niet, al verminderde men zoveel mogelijk vaart. Om 14.30 stond de ‘Oceaan’ vast. De ‘Holland’ kortte nu haar sleper in en bleef op het stuurboord voorschip vaststaan.


  Dreigender en dreigender werd de lucht. Af en toe joeg een venijnige windvlaag door het want van de ‘Holland’ en dan zag je de matrozen een beetje wantrouwig naar de lucht kijken, ’t Zou immers zonde en jammer zijn als de buit hun op ’t allerlaatste moment alsnog ontsnapte.


  Maar nee, er gebeurde niet veel in die middag. Het zicht bleef gelukkig goed, hetgeen bij een sleep geen gering voordeel betekent. Maar het water werd woeliger, daar was een flinke wind op komst en dat kondigt zich reeds een paar uren vooruit aan. De deining nam toe en er zat ook al veel meer kracht achter de golven.


  Dan begon het snel te donkeren en zag men de vuurtoren van IJmuiden al aan de horizon oplichten.


  ‘Nog een klein rukkie, Hein, dan is-ie appikim,’ zei Kees opgewekt.


  ‘’t Ziet ernaar uit, dat we het halen, maar weet je, dat Scheveningen-Radio al twee stormwaarschuwingen gegeven heeft? Humbert-Radio meldde al ‘Gale’ (storm dus).’


  ‘’t Mag de pret niet drukken, jong. Binnen een paar uur zijn we binnen en de centen in de zak. Ik heb ze op de ‘Canopus” ook al in een uur niet gehoord. Dat schijnen ze dus te klaren met hun pompen. Zullen we de loodsboot maar niet eens oproepen, het wordt zo langzamerhand tijd. Hoe eerder de loods aan boord, des te beter. Dan behoeven we tenminste niet te wachten.’


  ‘Oké,’ zei Hein en begon de loodsboot op te roepen, die zich even later prompt meldde. ‘Hoe laat we er kunnen zijn, vraagt-ie? ‘


  ‘Even de kapitein vragen.’


  Kees holde weg en kwam een ogenblik later terug met de mededeling: ‘Binnen twintig minuten hebben we de loodsboot bereikt. Op de brug kan je z’n toplichten al duidelijk recht voor zien liggen.’


   


  De IJmuidense loods werd met een hoeraatje aan boord gehesen.


  ‘’n Best vrachie,’ taxeerde de loods en knikte veelbetekenend met z’n hoofd, dan wreef hij enige malen duim en wijsvinger langs elkaar. Het internationale teken, dat er wat te verdienen viel.


  De jongens van de ‘Holland’ glunderden maar zo’n beetje.


  ‘Arijt boys, naar boven,’ zei de loods, praktisch als altijd en even later klonk het bekende: ‘Goeienavond kap’tein, goeienavond stuur, welkom binnen maar, hè? ‘


  Behoedzaam koerste de ‘Holland’ met haar kostbare lading achter zich aan naar de haven van IJmuiden. Het zicht was prachtig, maar er liep een venijnige ebstroom, die de ‘Canopus’ dwars achter de ‘Holland’ trachtte te dringen. Het was alle hens aan dek. De ‘Holland’ trok uit alle macht tegen het getij in. Bij vlagen liep de ‘Canopus’ soms hard achterop.


  Precies de beide lichten van de Vuurtorens in één lijn houdend, stuurde de bekwame loods het hele geval ten slotte binnen de pieren van IJmuiden.


  ‘Jongens… hij is er! ‘ schreeuwde een der opstappers vol vuur in de deur naar de machinekamer. Het ‘zwarte koor’ daar beneden moest ook zijn pretje hebben.


  In het scheepsjournaal schreef de stuurman even later met fraaie krulletters:


   


  ‘Arriveren om 22.50 in de grote sluis van IJmuiden.’


   


  De trek van het mijnenveld naar de veilige haven zat erop.


  Bekijks genoeg overigens bij de sluis! Ook de IJmuidenaren zijn lieden, die geheel in het zeeleven opgaan. De kranten en de radio hadden het hele verhaal al opgedist.


  Met kennersblik werd de beschadigde ‘Canopus’ gemon-sterd. Veel raadgevingen gingen over en weer van wal naar boord. Sommigen gooiden goed bedoeld de jongens van de .Holland’ en de ‘Canopus’ sigaretten toe, die ze zelf overigens ook plenty hadden.


  Maar één oude, verweerde visser sprak de waarheid: ‘’t Is maar goed dajje binne ben met dat slepie man. ’t Is brakkig…’


  En of ’t brakkig werd!


  Nauwelijks waren de meertouwen los en trok de ‘Holland’ uiterst behoedzaam de stuurloze ‘Canopus’ de sluis uit en het Noordzeekanaal in of het begon hevig te waaien. Rukwinden gierden door het want.


  Met een dikke schansloper aan kwam Hein aan dek. ’t Seinen was nu toch afgelopen, nu ze eenmaal in het kanaal voeren.


  Een prachtig gezicht. De sluis met honderden lichtjes hel verlicht. De zwaaiende lichtbundel van de vuurtoren. Overal de groene en rode seinlichten en de lucht was vol van nerveuze hoge giltoontjes van dappere kleine sleepbootjes, waartussen het gebas van een uitgaande vrachtboot klonk.


  Een sleepbootje van Goedkoop maakte op verzoek van kapitein Doeksen vast aan de achtersteven van de ‘Canopus’ teneinde de stuurloze schuit in ’t roer te houden. Dat was, met ’t oog op het nauwe kanaal, natuurlijk allerminst een luxe. Ze hadden in IJmuiden bericht gekregen, dat ze het Noordzeekanaal zouden vrijhouden omdat passeren van een groot schip natuurlijk erg gevaarlijk zou zijn.


  Maar… ze moesten opschieten! Amsterdam is een drukke haven en een uur vertraging betekent een hoop geld! Als je nagaat, dat een schip van 6000 tot 8000 ton alleen al aan sleeploon, loodsgelden, kaaigeld en terugslepen naar IJmuiden het lieve sommetje van ƒ 110.000,— kost, dan kan je nagaan hoe de rederij ervoor zorgt, dat een schip op tijd vertrekt!


   


  ’t Woei op ’t Noordzeekanaal en behoorlijk! Er was alle stuurmanskunst voor nodig om de sleep er zonder kleerscheuren door te brengen. De kanaalloods had dan ook maar half tijd voor zijn gloeiendhete mok koffie, die de glundere kok van de ‘Holland’ hem op de brug kwam brengen.


  Overigens leek het wel een feestelijke intocht. De oranjekleurige natriumlichten langs het Noordzeekanaal zorgden voor de illuminatie. Op de brug keek je hoog boven het donkere land uit. Aan bakboord de helderrood gekleurde lucht van de hoogovens in Velsen, waar ze net met aftap bezig waren. Aan stuurboord zag je in de lucht een lichte vlek, waar Haarlem moest liggen en een paar streken meer bakboord lag een soort roze paasei in de lucht: de lichten van Amsterdam.


  ‘Mooi op tijd kapitein! ‘ bromde de kanaalloods, die hard bakboord roer liet geven toen de ‘Holland’ een harde rukwind te verduren kreeg.


  ‘Dat weertje had je op de Noordzee vlak voor de kust niet moeten hebbe, met dat logge bakbeest achter je aan.’


  ‘Krèk wat je zegt,’ zei kapitein Doeksen en trok nog eens vergenoegd aan zijn korte pijpje.


  Niemand had zin om naar bed te gaan. Iedereen wilde de aankomst voor de kaai meemaken.


  Bij de Hembrug, die als een spookachtig gevaarte opengedraaid lag, kwam een bootje van de Amsterdamse Waterpolitie hen praaien. Ze zouden het vaarwater voor de ‘Holland’ wel even schoonvegen.


  Dan draaiden ze behoedzaam het IJ in. In volle lichtpracht lag daar het nachtelijk Amsterdam. De enorme overkapping van het Centraal Station zwak verlicht als een soort zeppelin.


  I n dan maar lichtjes… duizenden… tienduizenden… In de verte de IJ-ponten met hun rode, groene en witte toplichten, die bevallig wiegden op het nu wel zeer beweeglijke water.


  De waterpolitie deed goed werk, zo óók een bootje van de havendienst. Het verkeer op het IJ is ’s nachts nog behoorlijk druk.


  Uiterst voorzichtig draaide de ‘Holland’ nu de ‘Canopus’ de haven van de Amsterdamse Droogdok Maatschappij in, hetgeen gepaard ging met zware bromtonen van de ‘Canopus’, stoten op de luchtfluit van de ‘Holland’ en de nerveuze stoomgilletjes van ’t slepertje van Goedkoop. Dat was geen gemakkelijk karwei, maar om 4 uur in de morgen lag de ‘Canopus’ gemeerd.


  Tijdens de vaart in het Noordzeekanaal hadden de jongens van de ‘Holland’ om beurten kunnen rusten. Nu was het echter weer ‘alle hens aan dek’.


  De motorpompen van de ‘Holland’ gierden, dat het een aard had. Vijfduizend ton water moest uit de machinekamer van de ‘Canopus’ worden gepompt. Daar ging de dag mee heen èn de nacht en pas om 10 uur ’s morgens kon de ‘Canopus’ al pompende in het dok worden gezet.


  Toen pas kwam er een ogenblik rust voor de lui van de ‘Holland’. Behalve voor kapitein Doeksen, want die liep al twee dagen rond met een nijdig gezicht. Hij ‘nam’ het niet, dat de kapitein van de ‘Canopus’ zo’n laatdunkend telegram naar Londen had gestuurd. Hij ging verhaal halen en, dat hij het meende kon je gemakkelijk zien, toen hij de wiebelende touwladder van de ‘Canopus’ opklauterde met de behendigheid van een schooljongen, hoewel hij de vijfenvijftig al dik gepasseerd was.


  ‘De ouwe heeft ’t op zijn heupen,’ zei Kees, die hem naoogde.


  ‘Gelijk heeft-ie,’ vond Hein, ‘ik vind het een gemene streek van die kapitein van de ‘Canopus’.


  -


  In de messroom vertelde kapitein Doeksen die middag met veel voldoening, dat de kapitein van de ‘Canopus’ op de dwalingen zijns weegs teruggekeerd was.


  Het misverstand was ontstaan doordat de kapitein van de ‘Canopus’ meende dat de ‘Holland’ vastgemaakt had op 54° 31’ n. en 5° 5l’ o. In werkelijkheid had men echter gesleept vanaf 54° 48′ 30″ n.b. en 6° 8′ 20″ o.l. Dat maakte al een verschil van 15 mijl! Verder had kapitein Doeksen op de zeekaart uitgestippeld hoe hij door het oergevaarlijke mijnenveld gevaren was. Dat was andere thee. De kapitein van de ‘Canopus’ had hoffelijk zijn excuus gemaakt en even later was iemand op een geleende fiets naar het telegraafkantoor gepeddeld om een nieuw rapport naar Londen te telegraferen.


  Vóór ze in Amsterdam gingen passagieren gingen de jongens van de ‘Holland’ de buit nog even inspecteren in het droogdok.


  Nu de ‘Canopus’ droog lag, kon men pas zien welk een enorme schade de mijn had aangericht. Er was een gapend gat geslagen in de bodem van het schip ter hoogte van de machinekamer.


  En jongen, was je niet doodsbang toen je door dat mijnenveld voer? ‘ informeerde Heins moeder angstig, toen hij een uurtje later gezellig, als vanouds, in de huiskamer een kopje thee lebberde met veel koek.


  ‘Och,’ zei Hein een beetje onverschillig, ‘die dingen schuif je toch gewoon een eind opzij, als je d’r last van hebt! Maakt u zich daarover nou maar geen zorgen! ‘


  


   


  HOOFDSTUK IV


   


  Verstoorde kerstdagen - De ‘Bosphorus’ in nood.


   


  ‘De baas heeft de wachten zo ingedeeld, dat ik de 1e kerstdag helemaal vrij ben. De avond tevoren kom ik al naar Amsterdam en als ik dan 2e kerstdag bijtijds wegga, ben ik precies op tijd op Terschelling om mijn maat af te lossen. Dat treft dus prachtig. Vrijdagavond tegen 7 uur kom ik aan het Centraal Station aan en ga dan direct door naar jullie. Het belooft een paar echt gezellige dagen te worden. Dag allemaal!


  Hartelijke groeten van jullie HEIN.’


  Dat schreef Hein van Brakel enkele dagen vóór Kerstmis aan zijn ouders in Amsterdam.


  O, ’t zag er allemaal wel aanlokkelijk uit. Anderhalve dag eens weg uit dat gepiep en gefluit van morseseinen. Hein nam zich voor al die tijd geen radiotoestel aan te horen. Weg ook van de eeuwigdurende puddinkjes van juffrouw Verschuur, zijn hospita. Wat dat mens met een pakje maïzena en een paar ons bruine suiker klaar kon stoven, grensde werkelijk aan het ongelooflijke, maar je moest er af en toe eens tussenuit. Hein voelde, dat hij daar zo langzamerhand aan toe was.


  Een paar pakjes zou hij maken voor zijn vader en moeder en voor zijn zusje. De gedichtjes lagen al klaar en de cadeautjes zou hij morgenavond wel kopen, want dan bleven de winkels op Terschelling in verband met de kerstinkopen laat open.


  Juffrouw Verschuur had zijn ‘burgerkloffie’ al lekker laten luchten en het goede mens had het geval schitterend in de vouw geperst. Zo’n grote reis, helemaal naar Amsterdam, zei ze, dan moest je er toch wel tip-top uitzien. Zelf had juffrouw Verschuur het eiland in de afgelopen 25 jaren slechts eenmaal verlaten. En dat was nog om al haar tanden uit de mond te laten trekken, omdat er toen op Terschelling geen tandarts was. Dientengevolge was de indruk, die juffrouw Verschuur van ‘de wal’ had niet al te best. Op Terschelling had je van die dingen tenminste geen last!


  -


  ‘Nog een klein rukkie, Kees, dan is ’t gepiept,’ zei Hein vrolijk toen hij de wacht van Kees overnam.


  ‘Ik mag ’t lijen voor je, Hein, en voor mezelf overigens ook. Maar eh… d’r kon wel eris werk aan de winkel voor ons


  komen. Een half uur geleden gaf Scheveningen-Radio een waarschuwing voor stormachtige wind uit het noordoosten.’


  ‘’t Oosten, daar hebben wij toch niks mee te maken. Als ’t nou een noordwester was…’


  ‘Nou ja, ik hoop ’t natuurlijk ook niet. Dat mag voor mij wel wegblijven tot na de feestdagen. Zo na nieuwjaar als we weer eens door de duiten heen zijn. Nee, eerlijk gezegd zou ik het ook niet kunnen gebruiken. Nou, de groeten dan maar, tot vannacht… Denk je om het tijdsein? ‘


  ‘Oké, ik zal d’r om denken,’ riep Hein terug.


  Toen Kees de gangway afliep keek hij eens naar de luchten zette een bedenkelijk gezicht. Brakkig… verdraaid brakkig. Wolkenflarden slierden langs het zwerk.


  Op de vuurtoren ‘Brandaris’ ging de zwarte stormbal langzaam omhoog.


  Wordt verwacht: Storm uit het noordoosten…


  Op de kaai zongen twee kinderen met hoge, overslaande stemmetjes een liedje van het kerstkindje dat komen zou.


  De antennes van de ‘Holland’ bewogen onrustig in een snel aanwakkerende wind. Hein van Brakel knoopte alweer ijverig aan het smyrnatapijt, dat hij voor zijn moeder maakte, zijn ogen gericht op het kleurige dradenspel, zijn oren gespitst op die drie letters, die het wel en wee van de zeeman betekenden… een S, een O en nog een S. Maar er was nog niets aan de hand…


   


  Bij zevenen in de avond. De storm juichte nu in het want van de ‘Holland’. Zelfs in de haven liepen golven met witte kuiven.


  Niet te vragen hoe het buitengaats zou zijn! De oude Doris Rijkers noemde die grote brekers altijd ‘meneren met wit veur’, en had er overigens terecht zelf het grootste respect voor.


  Terschelling lag verlaten. Wie niet dringend buiten moest zijn, bleef bij de warme kachel. En wat men gelijk had!


  Hein van Brakel keek eens uit de patrijspoort van de seinhut. Niet veel te zien overigens. Een paar zwakke lichtjes, tranende schijnseltjes in de duisternis.


  Naast hen deinde zachtjes de reddingboot ‘Brandaris’. Achter zich wist hij de sleepboten ‘Oceaan’ en de ‘Stortemelk II’, eveneens behorende tot zijn rederij. Het begon er nog bij te spatteren ook. Onplezierig eigenlijk Kerstmis met regen. Nog één dag, donderdag en dan zou hij ’s avonds afzwaaien om dan met het bootje van kwart over zeven vrijdagmorgen naar de wal te gaan. De pakjes lagen klaar. De gedichten waren na veel hoofdbrekens en vooral veel doorhalingen ,.geklaard’, zoals de zeeman zou zeggen.


  Hein liet zijn ogen dwalen over de gezellig glimmende ontvangtoestellen en de krachtige zenders. Dat glom tegen je aan. De jongens waren zuinig op hun bullen. Niet voor niets hadden ze het beste materiaal ter beschikking gekregen. Daar moest je in tijd van nood op kunnen vertrouwen.


  Over nood gesproken!


  Hein van Brakel zat nu lang genoeg in dit wonderlijke werk om iets van de mentaliteit van de sleep- en bergingslieden meegekregen te hebben. Uitvaren betekende extra geld verdienen, dat wist hij ook wel. Maar hij had er toch wel een lieve duit voor over als hij er ditmaal niet bij zou zijn. Hij vlaste werkelijk op zijn uitstapje naar Amsterdam. Plotseling klonk het uit de luidspreker:


  ‘XXX… XXX… XXX… van N.O.P.R. Motorschip ‘Bosphorus’. Zijn gestrand op Haisborough Sands. Vragen dringend sleepboothulp. Kapitein.’


  Wég kerstuitstapje, wég alle illusies van een paar gezellige uren onder de kerstboom in een vredige huiskamer met allemaal bekende en prettige gezichten om je heen. Wég…


  Als een feilloos werkende automaat verrichtte Hein alle noodzakelijke handelingen. Pats, bom, de telegrafiezender insmakken en antwoorden, voordat Scheveningen-Radio de kans kreeg de noodoproep te beantwoorden. Daar vloog het bekende telegrafisch aanbod van de ‘Holland’ al door de lucht: ‘Here salvage-tug ‘Holland’ running to your assistance…’ Het akkoord van de ‘Bosphorus’ afgewacht en bevestigd. De rederij opgebeld. Zijn maat, die vrijaf was, aan de telefoon gehaald. Het hele porsysteem werd onmiddellijk in werking gebracht. Weer rende de kok van de ‘Holland’ als een wervelwind door het dorp om brood en melk te halen. Buiten adem kwamen de leden van de bemanning aanrennen…


  ‘Ik wens je een prettige kerst, Heintje,’ riep Kees in het voorbijrennen, ‘daar gaan je vrije dagen, let maar eens op! ‘


  ‘Welnee, joh, niet zo somber,’ deed Hein een beetje gemaakt opgewekt. Hij was er in zijn hart helemaal niet zeker van, dat Kees geen gelijk zou krijgen.


  ‘Opschieten mannen,’ luidde het commando van kapitein Doeksen, die een kwartier voor ‘klaarmaken’ al veel te lang vond.


  ‘Voor en achter,’ klonk dan het bevel en kort daarop ‘Halve kracht vooruit.’


  En terwijl het schroefwater achter de ‘Holland’ wild opbruiste, joeg naargeestig een felle, steeds nog aanwakkerende wind door het want. Het floot en piepte in de touwen, dat je er naar van werd.


   


  ‘’t Wordt dansen, Heintje,’ meende Kees.


  ‘Mij een zorg,’ bromde Hein, ‘laten ze maar opschieten, anders schiet mijn uitje er werkelijk nog mee in.’


  ‘Nog al een lekker eindje naar de Haisborough Sands. Hier, kijk maar eens effe op de kaart.’


  In de gauwigheid zag Hein, dat er weer een breed rood gearceerd mijnenveld voor lag.


  ‘Zouden we rechtdoor varen? ‘ informeerde hij nog.


  ‘Daar kun je duvel op zeggen. Dacht je misschien, dat de ouwe zou laten omvaren en zijn kaantje net missen, omdat er een Duitser of Engelsman eerder bijgekomen is? Nee hoor, dat gaat recht toe, recht aan, dwars door het mijnenveld.’


  En Kees had al goed geschoten. Die kende zijn kapitein goed!


  In de kaartenkamer werd de koers uitgezet. Het was hoog water en dus ging het prompt het Thomas Smitgat uit, recht op het mijnenveld af!


  Zware grondzeeën namen de ‘Holland’ buitengaats onmiddellijk te grazen. Enkele malen werd Hein zowat tegen het beschot gesmakt. Maar dat mocht niet hinderen.


  Krachtig hamerde hij op de seinsleutels:


  ‘Sleepboot ‘Holland’, ruim 3000 pk, ijlt u met een snelheid van meer dan 17 knopen tegemoet. Wij komen…’


  Wij komen… Met volle kracht joeg de ‘Holland’ door de branding. Enkele malen stootte het schip, maar het water was hoog genoeg. Bakken water werden over het schip uitgestort. In de walengang (dat zijn de overdekte ‘corridors’ aan beide zijden van het schip), stond al een paar voet buiswater. En achterop baaierde het, dat het een aard had. Bleef daar maar vandaan!


   


  En de kleine Pieter Cupido, die te roer stond, hoorde maar één commando: ‘Statig aan, Piet, recht zo die gaat.’ Recht op het mijnenveld aan.


  Zware brekers trachtten de ‘Holland’ uit de koers te slaan. Maar geen kans. De pittige, kleine Pieter Cupido, op Terschelling geboren en getogen, had méér van die zeetjes onder zijn zeelaarzen gehad. Volle kracht stormde de ‘Holland’ over het mijnenveld. De stuurman hield de indicator van de Degaussing-installatie scherp in de gaten. Zou het weer lukken?


   


  Dank zij voortreffelijke medewerking van de marconist van de ‘Bosphorus’, die de gehele nacht peilsignalen gaf, arriveerde de ‘Holland’ om vijf uur in de morgen reeds bij de Haisborough bank.


  Dat is wel een van de gevaarlijkste banken in de Noordzee en kapitein Doeksen begreep, dat bij de stormachtige lager wal wind, die er nu woei, de ‘Bosphorus’ in een uiterst gevaarlijke situatie zou moeten verkeren. Twintig minuten later zagen de lui van de ‘Holland’ het ongeluksschip aan de westkant van de bank hoog op de bank, midden in de branding zitten.


  Kapitein Doeksen, een zeeman uit duizenden, probeerde wat hij kon om het gestrande schip te naderen. Kortaf klonken zijn commando’s aan de machinekamer en roerganger. Het zwarte koor in de buik van de ‘Holland’ zweette als een aandrager. Roem… roem… roem… weer daverde de ‘Holland’ op de bank af, maar op 400 meter afstand liep de sleepboot al op de branding op 2,5 vadem water. Er was geen beginnen aan.


  De spanning op de ‘Holland’ steeg. Per radio hadden zij bericht gekregen, dat ook een Engelse sleper onderweg was, terwijl ook de ‘Witte Zee’ van de fa. Smit uit Rotterdam op volle toeren liep om de ‘Bosphoros’ bij te staan. De ‘Stortemelk II’ en de ‘Oceaan’ van de eigen rederij waren nog onderweg en het zou nog wel even duren voordat die de snelle ‘Holland’ hadden ingehaald. Er moest vlug gehandeld worden.


  Met een zuidwester diep over het hoofd getrokken, krakend van het stugge oliegoed, dat je zo gemeen in je vel kon snijden, stond Hein midscheeps op de ‘Holland’ gereed om eventuele licht- of geluidssignalen te ontcijferen. Kees hield wacht in de seinhut.


  Daar riep de morselamp van de ‘Bosphorus’ al op. Korte driftige lichtflitsen.


  ‘Adviseren u verbinding aan de oostkant te maken.’


  ‘Oké,’ seinde Hein met de morselamp terug en meldde het verzoek aan de kapitein van de ‘Holland’.


  Een ogenblik latei sloeg de ‘Holland’ achteruit en zette behoedzaam koers naar de oostkant van de zandbank. Dat was een precies werkje, want er stond maar een beroerd beetje water. Met een flinke boog ging het om de banken heen, waarop een branding van geweld stond en werd derhalve allerminst een pleziertochtje.


  ‘Stuurman… let op… een wrak! ‘ waarschuwde kapitein Doeksen, die de zee met een kijker bespiedde. Daar vlak vooruit steekt een mast uit het water! ‘


  Ze waren zowat op een kilometer afstand van de ‘Bosphorus’. De ‘Holland’ gaf meteen zwaar bakboord roer en zeilde om het wrak heen. Steeds lodend werd koers gezet naar de ‘Bosphorus’. Ook het echolood was ingeschakeld, om geen enkel risico te lopen. Nu vastlopen zou zeker het verlies van de buit betekenen. Die lui van Smit uit Rotterdam schoten al flink in de richting met hun hardlopende zeeslepers.


  Maar dichter dan 400 meter van het in nood verkerende schip kon kapitein Doeksen zijn schip toch niet brengen.


  Met donderend geraas liep de ankerketting uit het kluisgat in 3 vadem water.


  Men bofte enorm want juist op dat moment verscheen de reddingboot van het Engelse kustplaatsje Cromer op het tapijt. Onder het ‘tapijt’ verstaan we hier dan maar een venijnige hoge branding, opgezwiept door een noordooster storm, die er zijn mocht.


  Met de loud-hailer werd de reddingboot gepraaid en gevraagd of men bereid was de salvage-chef (de chef van de bergingsploeg) en de bootsman van de ‘Holland’ over te brengen naar de ‘Bosphorus’. Tevens zou dan een strandlijn worden meegenomen om meteen verbinding te hebben. Dat ging toch in één moeite door.


  ‘Leggo…! ‘ (let go; dus laat maar vieren! ), brulde de reddingboot terug en zette meteen koers naar de ‘Holland’.


  Salvage-chef en de bootsman moesten halsbrekende toeren verrichten om op de dobberende reddingboot te springen, die ook al niet te dicht bij de ,.Holland’ kon komen teneinde niet tegen de scheepshuid gesmakt te worden. Iets, dat kapiteins van reddingboten als het maar even .gaat, toch maar graag vermijden!


  Zwaar tornde de Engelse reddingboot door de hoge branding. Een paar maal werd de touwladder van de ‘Bosphorus’ gemist, maar ten slotte belandden dan salvage-chef en bootsman van de ,Holland’ aan boord. De meegenomen strandlijn zorgde voor de verbinding tussen ‘Bosphorus’ en ‘Holland’, maar verder werd er voorlopig nog niets gedaan, want eerst moest de Noorse kapitein het Lloyds contract ondertekenen. Men kan hoog of laag springen, men kan tot aan zijn kin in het water zitten, éérst de poot op papier en dan pas worden er lijntjes vastgemaakt. Zó gaat dat in het bergingswerk en het zou ook slecht anders kunnen.


   


  Hein stond op de uitkijk naar signalen van de morselamp van de ‘Bosphorus’. De ‘Holland’ stampte en slingerde zwaar, omdat hij stil lag en soms met de flank tegen de golven draaide. Het ene moment werd Hein achterover gedrukt en leek het alsof de reling ten hemel wilde stijgen en even later tuimelde hij zowat voorover over de ‘muur’, zoals de verschansing aan boord in de wandeling wordt genoemd. Het schuim vloog hem om het hoofd en brandde in zijn ogen. In het want van de ‘Holland’ gierden alle boze zeegeesten het uit. Bom… een brok water van geweld tegen de voorsteven van de ‘Holland’ en dan klimt de sterke sleper op de kruin van de aanstormende golf, maar niet voordat Hein een halve stortzee over zich heen gekregen heeft.


  Maar dan pinkt ook de morselamp van de ‘Bosphorus’:


  ‘Lloyds contract getekend.’


  Daar heeft kapitein Doeksen op gewacht! Alle hens aan dek. Direct de sleeptros overhieuwen naar de ‘Bosphorus’ en vastnetten op het bakboord voorschip. Twintig minuten later staat de ‘Holland’ vast en wordt het commando ‘Trekken’ gegeven…


  Hein staat met de anderen ingespannen te turen, of zij enige beweging kunnen ontdekken. Hun verstand zegt, dat het veel te donker is om iets te kunnen onderscheiden, maar men wil wat zien. Beneden hen in de machinekamer van de ‘Holland’ dendert de motor voluit. Het witte, woest kolkende schuim van de machtige schroef schijnt te fosforiseren in de duisternis. ‘Trekken met die kar,’ had de meester gezegd en ze lieten hem tollen daar beneden. Maar er was geen verwikken of verwegen aan… De ‘Bosphorus’ zat zo vast als een muur! ‘Dat klaren we alleen niet, kapitein,’ meende de stuurman. ‘Ik vrees het ook. Waar zit die ‘Oceaan’ van ons nou? Die moet toch zo langzamerhand hier aankomen. Ik zal hem eens even laten oproepen.’


  Het duurde geen twee minuten of Hein had de sleepboot ‘Oceaan’ te pakken via de radio. Ze zaten nog een mijl of 7 achterop, maar dachten, dat ze er met een dik half uur wel zouden zijn. Ook zij kampten erg met de moeilijke zee. Gezien de berichten, die de ‘Holland’ had gegeven van de situatie, was voor alle zekerheid de ‘Stortemelk II’ ook nog uitgelopen en worstelde nu ver achter de ‘Oceaan’ aan, op weg naar de gestrande ‘Bosphorus’. Aan de andere zijde moest ergens de ‘Witte Zee’ van L. Smit & Co. achter de horizon zitten. Het werd spannend!


  ‘Ja, aan stuurboord, daar, stuur… Daar komt een licht aanzetten. ‘Dat moet de ‘Oceaan’ zijn,’ riep kapitein Doeksen, verheugd uit.


  Het klopte, want even later meldde de ‘Oceaan’ per radio, dat de lichten van de ‘Holland’ en de ‘Bosphorus’ werden waargenomen.


  Voorzichtig naderde de ‘Oceaan’ en per loud-hailer werd overeengekomen dat de ‘Oceaan’ zich voor de ‘Holland’ zou spannen om met vereende krachten te proberen de onwrikbare ‘Bosphorus’ los te slepen. Alles werkte mee om de ‘Oceaan’ zo snel en zo secuur mogelijk vast te maken. Twintig minuten later werd ook op de ‘Oceaan’ het bevel ‘Trekken’ gegeven. En onmiddellijk daarna lag de ‘Oceaan’ een 100 meter vóór de ‘Holland’ te malen. Een prachtig gezicht toen de ochtendschemering eindelijk doorbrak.


  De zee was moeilijk. Grote brokken water kwamen steeds overzetten en de positie van de ‘Bosphorus’ was helaas zó, dat de beide sleepboten niet met de kop in de golven konden liggen. Zodoende slingerden de sleepboten hevig, hetgeen het verblijf aan boord nu niet direct tot een pretje maakte…


  Trekken maar… wel een mijl in het vierkant werden de golven met wit schuim overdekt. De toerentellers van de beide slepers wezen topcijfers aan. De schepen trilden van het gedreun der motoren. Zo werd het 10 uur in de morgen… 12 uur… De borden trilden zowat van de tafel toen de jongens van de ‘Holland’ tegen een uur of één een stukje gingen eten. Maar er zat beweging in de ‘Bosphorus’, daar viel niet meer aan te twijfelen.


  Op de brug van de ‘Holland’ werd de situatie als gunstig beoordeeld. Om 2 uur in de middag stelden ze vast dat de ‘Bosphoros’ al twee streken omgescheurd was.


  ‘Als we een beetje geluk hebben, stuur, dan krijgen we dat geval nog los vóór de avond valt,’ meende kapitein Doeksen.


   


  Maar Neptunus sprak ook nog een woordje mee. Nauwelijks waren deze hoopvolle woorden verklonken of een plotseling opkomende grondzee gooide het voorschip van de ‘Holland’ meters omhoog. Klap, zei het achterschip en stootte zwaar aan de grond. Alles rende naar boven. Kees en Hein vielen met een smak tegen het beschot en Hein bezeerde zijn elleboog op een verbazend onplezierige manier. De stuurman zat met permissie met het onderste deel van zijn rug in de seinvlagkast, waaruit drie planken onder het gewicht aan gruzelementen gingen. Maar wat veel erger was… de stuurinrichting van de ‘Holland’ was defect geraakt.


  Kapitein en stuurman gingen onmiddellijk op onderzoek uit. Het kleine stuurwiel in de stuurhut draaide dol. Het roer reageerde niet meer op de elektrische stuurmachine. Toen naar achteren. Zwaar klotsten hun laarzen door de walengang, dan stommelend, onzeker over het achterdek. Telkens terugdeinzend voor de enorme brokken water, die kwamen overzetten. Zo drongen beide gestalten zich worstelend tegen de wind en water naar achteren. Spattend schuim brandde in hun ogen en striemden hun gezichten.


  ’t Was geen doen meer. Nu repareren was volkomen uitgesloten.


  Weer stootte de ‘Holland’ zwaar op de grond. Het water viel nu zienderogen. Steeds hoger kwam de ‘Bosphorus’ te liggen.


  Kapitein Doeksen weer naar boven. Druipend van ’t water.


  ‘Sein de ‘Oceaan’, dat wij naar dieper water moeten. Direct, anders zitten we zelf aan de grond.’


  Prompt hamerde Hein op zijn sleutel.


  ‘Oh! ‘ zeiden ze op de ‘Oceaan’.


  Behoedzaam trokken beide slepers zich terug naar dieper water!


  Maar meteen klonk geschreeuw aan boord,


  ‘Allemachtig,’ kreet Kees en rende de seinhut uit, om even later terug te komen met de jobstijding:


  ‘Strandlijn naar de bliksem. Een gloednieuwe nog wel,’ voegde hij er mismoedig aan toe.


  En dan even later: ‘Nou, Heintje, heb je nog fiducie in je kerstverlof? ‘


  ‘Och,’ begon Hein een beetje weifelend.


  ‘Vergeet ’t maar broer! Een zeeman moet zoveel vergeten,’ zei hij dan filosofisch.


  Het werd dobberen in de namiddag. De reddingboot van Cromer had opnieuw verbinding gemaakt met de ‘Bosphorus’ door een tweede strandlijn over te brengen.


  Er was weer contact tussen de slepers en het gestrande schip. Maar wat voor een contact! Een pietepeuterig dun lijntje. Maar die lui op de ‘Bosphorus’ gaf’t moed en vertrouwen. De idee desnoods als een aap langs dat dunne lijntje naar de ‘Holland’ te kunnen klauteren, stak de brave lieden een hart onder de riem.


  De ‘Holland” lag te rijden als een steigerende ros. Dan klom het schip op de kruin van een machtige golf en even later lag het diep in een golfdal. Zo laag, dat je vreesde, dat de muren van water om je heen de stoere sleper zou bedelven. Hoewel de ‘Oceaan’ amper 100 meter verderop lag te dobberen was de sleepboot soms een kwartier achtereen onzichtbaar! Als poppetjes in een zot Jan Klaassenspel wipten de beide schepen op en neer.


   


  In de kombuis van de ‘Holland’ stond ’t kokkie te kankeren, dat ’t een lust was! Het halve komalie-want was al naar beneden gekukeld. Al viermaal was de vuurdeur van het kolenfornuisje open gezeild en kieperden de gloeiende kolen op ’t heldere kombuisvloertje.


  Wat ’t kokkie betrof kon die lammeling van een ‘Bosphorus’ alles krijgen wat hij hem toewenste en dat was niet veel goeds. Hij, ’t kokkie van de ‘Holland’, zou wel half gek zijn als hij nog probeerde in die hobbelende kombuis warm eten klaar te maken. Ze moesten ’t maar met brood en een eind worst doen. Was dat nou weer voor een ordentelijke zeekok!


  Maar toen twee minuten later twee runners blauw van de kou even hun verkleumde botten kwamen warmen bij ’t slingerende en steigerende fornuisje, toen besloot ’t zelfde kokkie de jongens daar buiten niet in de steek te laten en begon verwoed een stevige hutspot met klapstuk te fabriceren.


  ‘Zo,’ riep hij grimmig, terwijl hij de grote kookpot met een stuk ijzerdraad op ’t fornuis vastsjorde, ‘probeer d’r nou nog ’s af te kommen, brok ongeluk! ‘


  ’t Klonk als een uitdaging aan Neptunus zelf.


  Maar Neptunus had ’t kennelijk boven aan dek veel te druk om zich met zulke kleinigheden als hutspot met klapstuk en een spinnijdig zeekokkie bezig te houden.


  De grijze zeekoning smeet daarboven met brokken water in de gezichten van de kerels van de ‘Holland’ en de ‘Oceaan’, dat ’t niet mooi meer was. Hij donderde met zo’n kracht de deur van de walengang uit de scharnieren, dat het hele geval als een sigarenkistplankje aan gruzelementen sloeg. De walengang was doordrongen van de harsige geur van versplinterd hout.


  Dan floot hij kwaadaardig door het want en kieperde venijnig bakken water door de luchtkoker van de machinekamer van de ‘Holland’, zodat de machinist zich haastig terug moest trekken achter een schutzeiltje.


  Ja, koning Neptunus verstond de kunst om de lui ’t leven bar zuur te maken als hij ’t eenmaal op zijn heupen had!


  En dat Neptunus in een snerthumeur was, daar twijfelde wel geen mens meer aan.


   


  Ook niet de jongens van de sleepboot ‘Witte Zee’ van de fa. Smit & Co.’s Internationale Sleepdienst uit Maassluis, die tegen half vier, zwaar optornend tegen een woedende zee, op de plaats van de stranding kwam aanzetten. Ratelend liep de ankerketting uit het kluisgat en ’t moet de mannen van de ‘Bosphorus’ als muziek in de oren geklonken hebben. Drie stevige slepers en een reddingboot vlak bij hen. Dat kon immers niet meer stuk lopen!


  Maar de nijdige, grijze Neptunus had méér met dat bijltje gehakt en gaf zich lang niet gewonnen. Hij zorgde voor een zware ebstroom. Steeds hoger lag de ‘Bosphorus’ ten slotte op de zandbank. Steeds verder moesten zich de sleepboten terugtrekken. Wel lagen ze volop te draaien tegen de zuigende ebstroom in.


  Een duisternis omhulde eindelijk het toneel van de stranding.


  Radiografisch hielden de kapiteins van de sleepboten scheepsraad. Maar er viel niet veel te besluiten. Men zou ’t niet klaren, daar was men het tenslotte over eens. Hoog water afwachten was ’t parool voorlopig. Zo ging men de nacht in.


  ‘Maf ze Kees,’ zei Hein toen zijn kameraad hem zwijgend een klap op de schouder gaf. Een teken, dat hij zich terug ging trekken om een paar uurtjes te slapen in de kooi in de seinhut.


  ‘Verdraaid jammer boy van die vrije dagen van je. .


  ‘Morgenochtend zou ik ’t bootje van kwart over zeven van Terschelling naar de wal gepikt hebben,’ zei Hein bitter.


  Even later verried een machtig gesnurk, dat Kees was aangekomen in dromenland, waar geen Neptunussen hem ’t leven nog konden zuur maken, waar geen gluiperige ebstroom liep, terwijl de fluitsignaaltjes, waarnaar Hein met gespannen aandacht zat te luisteren, vaag tot hem doordrongen als ’t lieflijke gekwetter van een nachtegaal…


  


   


  HOOFDSTUK V


   


  De kok heeft een kerstverrassing, Neptunus óók!


   


  Zodra ’t licht werd kwam er leven aan boord van de sleepboten. ’t Zou hoog water worden en dat betekende ‘vastmaken en trekken’.


  En ’t werd hoog water! Fantastisch hoog water zelfs. Opgezwiept door een woedende storm stond er ten slotte zo’n geweldige branding, dat ’t onmogelijk was om een verbinding tot stand te brengen.


  De gehele vrijdag leefde men tussen hoop en vrees, maar er gebeurde niets. Alleen kwam de ‘Stortemelk II’ ter plaatse, gevolgd door de sleepboot ‘Blankenburg’. Maar dat was ook ’t enige, wat er op die beroerde vrijdag plaats vond.


  Weer ging een nacht in. Nog steeds lag de ‘Bosphorus’ hulpeloos op de zandbank als een kolossale zieke vis op ’t droge.


  En dan grauwde eindelijk de zaterdagmorgen. De kim in ’t oosten zag eruit als een tobbe met vuile waslappen. Grauw, troosteloos. Lange wolkenslierten dreven voor een vuilvale achtergrond met sneltreinvaart voorbij.


  Kapitein Doeksen keek eens naar de lucht en trok zijn mondhoeken naar beneden. Vuil… brakkig!


  Maar om een uur of tien begon de storm iets te luwen. Onmiddellijk hielden de zeeslepers scheepsraad. Er moest nu eindelijk eens iets gebeuren, want de bergingschef van de fa. Doeksen, die op de ‘Bosphorus’ bivakkeerde, had in ’t holst van de nacht met de morselamp geseind dat het schip gevaarlijk stootte. Voor alle zekerheid was de reddingboot van Cromer zo dicht mogelijk langszij gekomen om bij onmiddellijk gevaar de bemanning aan boord te kunnen nemen.


  Men besloot ’t erop te wagen en de ‘Oceaan’ te laten vastmaken. De reddingboot werd gepraaid en deze bracht gedienstig, zij het met een enorme moeite, een strandlijn over naar de ,,Bosphorus’.


  Zodra de strandlijn vaststond, besloot men geen tijd te verliezen en gebruik te maken van de tijdelijke stilte in de storm. Prompt daarop werden de voorloper en de sleepkabel ingehieuwd. Om 11 uur precies stond de ‘Oceaan’ vast. Nu op ’t achterschip van de ‘Bosphorus’. Ook de ‘Witte Zee’ van de Firma Smits & Co.’s Internationale Sleepdienst, die in de nabijheid lag, maakte zich nu gereed om verbinding te maken op de ‘Oceaan’.


  Heins oren werden zowat van zijn hoofd getoeterd door de keiharde fluitsignalen van de aan bak- en stuurboord seinende schepen. De marconist van de ‘Bosphorus’ had nog radiocontact met de Engelse sleepboot ‘Superman’, die terugkwam van een ander noodgeval, waar hij te laat was aangekomen. Een andere sleepboot had het ‘vrachtje’ al weggekaapt. Of ze ook wilde vastmaken op de ‘Bosphorus’? Maar de Engelse sleepboot liet dat prompt afweten. Het schip bleek te veel diepgang te hebben om zo dicht te kunnen naderen.


  Maar er kwam leven in de brouwerij, ’t Zwarte koor in de machinekamer van de ‘Oceaan’ werkte uit alle macht. De schoorstenen braakten pikzwarte rookwolken uit. De veiligheden losten af en toe met zulk een kracht, dat het leek alsof de ketels zouden barsten. Wild kolkte het opgewoelde water achter de machtige schroeven…


  ‘Die lui zetten ook alles op alles,’ zei de stuurman tegen Hein, die even een luchtje kwam scheppen op de brug.


  ‘Reken maar dat er een kracht op die sleeptros staat.’


  ‘Die sleper staat gespannen als een vioolsnaar,’ zei de stuur nog.


  ‘Grote genade… kijk eens even…’


  Een zware grondzee greep de ‘Oceaan’ plotseling beet, slingerde de sleepboot weg als een nijdig kind, dat zijn pop wegsmijt. Boven het lawaai van de storm klonk een korte droge knal… de strak gespannen sleper van de ‘Oceaan’ brak de ankerkluis van de ‘Bosphorus’, waar de sleepkabel doorheen was geleid en scheurde de verschansingplaat over ruim vier en een halve meter open, alsof het een sardineblikje was…


  Met een klap werd de zware sleepkabel doorgesneden, alsof het een draadje wol was.


  ‘Daar gaat-ie! ‘ schreeuwde Hein ontzet, toen hij zag hoe de sleeptros met geweld terugvierde en met een daverende slag in de bakboordpropeller van de ‘Oceaan’ sloeg.


  Een enorm geluk bij dit ongeluk was, dat de sleepboot ‘Witte Zee’ juist eveneens verbinding op de ‘Oceaan’ had gekregen! Maar dat nam toch niet weg, dat de ‘Oceaan’ op lagerwal geraakte en herhaaldelijk zwaar aan de grond stootte.


  Met ingehouden adem zagen de lui van de ‘Holland’ toe hoe de ‘Witte Zee’ de sleepboot ‘Oceaan’ door een verdraaid handige manoeuvre van de lagerwal wist te slepen. Dit gelukte wonder boven wonder! Tien minuten later lag de ‘Oceaan’ weliswaar in diep water, maar was half vleugellam, daar haar bakboordschroef volkomen onklaar geraakt was. De sleeptros had zich om de propeller gewonden en zou later losgebrand moeten worden.


  Het leek wel alsof deze geweldige tegenslag de kapiteins van de overige sleepboten tot nog grotere voortvarendheid prikkelde. De ‘Witte Zee’ deed onmiddellijk een poging om op de ‘Bosphorus’ vast te maken. Dapper stroomde de ‘Witte Zee’ naar loefzijde van het gestrande schip. Even scheen het inderdaad te zullen gelukken, maar dan stootte ook de ‘Witte Zee’ hevig tegen de grond. Het risico was te groot! Met het voorbeeld van de gevloerde en uitgetelde sleepboot ‘Oceaan’ voor ogen, koos de kapitein van de ‘Witte Zee’ de wijste partij en ging voor anker in dieper water.


  Snel viel de avond en de wind wakkerde weer aan. De kans van de dag was verkeken …


   


  ‘Hein… eten! ‘ kwam Kees annonceren.


  ‘Ga jij niet eerst? ‘


  ‘Nee, ik los jou wel af. Bik ze! ‘


  Voorzichtig klauterde Hein langs de nauwe trappetjes van het slingerende en op de golven rijdende schip.


  Buiten bolderde de wind. Dof klonken de slagen van de golven, die op de scheepshuid beukten.


  In de messroom prijkte een klein kerstboompje en bengelde een papieren kerstklok, ’t Was de versiering van het kokkie.


  Hij had het wel eens zien aankomen, zei-ie, en had voor alle zekerheid de kerstklok mee naar boord genomen en nog effe gauw een sparretje uit ’t duin gepikt. Je kon immers niet weten?


  Zwijgend zaten de kapitein en de stuurman aan tafel.


  De kok kwam glunderend het eten opdienen. Kennelijk in afwachting van een complimentje van de kapitein.


  Maar de ‘ouwe’ staarde voor zich uit en dacht blijkbaar aan wat anders.


  ‘Nou enne, ’n goeie kerst dan maar, kapitein, stuur en jij ook marco begon het kokkie in arren moede. Er moest per slot van rekening toch iemand beginnen!


  Ze bromden zo’n beetje van ‘merci’ en ‘van ’t zelfde’.


   


  ’t Kokkie had zijn best gedaan, ook met ’t eten. En de jongens waren dankbaar. Maar ze lieten ’t tegenover elkaar niet blijken.


  Na ’t eten verdween de een na de ander een beetje schuchter in de richting van de kombuis.


  ‘Hé… eh, kokkie, wat ik zegge wil… eh, hierzo, ik heb nog een paar van die hele beste sigaren, weet je wel,’ opende kapitein Doeksen de rij.


  ’t Kokkie had er al op gerekend. Zorgvuldig schikte hij zijn presentjes in een kistje, dat klem stond tussen ’t komaliwant. En die gekke machinist kwam nog een pakkie shag brengen, mopperend, nóg nagrommend over daarstraks.


  Pats, met een klap sloeg de kombuisdeur achter de meester dicht, zodat de mokken ervan rammelden.


  Maar ’t kokkie glimlachte zo wijsgerig als een ouwe mandarijn, haalde zijn schouders op en begon zijn schatten te tellen in ’t zeevast-gesjorde kistje.


  Dat ouwe kokkie zat namelijk niet voor ’t eerst met Kerstmis op zee met vuil weer in zicht…


  ‘Och,’ zei Kees, toen hij drie kwartier later alweer braaf


  naast Hein zat te luisteren.


  ‘Laat ik nou dat gekke kokkie met zijn kerstboompje vergeten hebben! Effe een pakkie piraatjes brengen.’


  En ’t glunderende oude kokkie pakte maar aan.


  De oude filosoof had goed gemikt. Die ouwe kerstklok had al minstens zeven verschillende schepen gezien en had met hem alle wereldzeeën bevaren.


  Als ’t een beetje meeliep, zaten ze op oudejaarsavond nog steeds bij die gore zandbank. Als de ouwe nog maar eens trakteren wou. Meel voor oliebollen had-ie genoeg. Wat ’t kokkie betrof, kon de ‘Bosphorus’ voor zijn part wortelschieten op die zandbank!


  ‘Hé, Van Brakel, kan ik ’t ouwe mens in Groningen effe opbellen? ‘ De meester vroeg ’t een beetje schuchter.


  ‘Weet u ’t nummer, meester? ‘


  ‘Nee, verdraaid, wacht, effe kijken.’


  De meester graaide in een ontzettend verfomfaaid boekje en bladerde driftig.


  ‘Die malle onzin ook eigenlijk,’ hoorde Hein de machinist mompelen. Dan vond hij het telefoonnummer van zijn moeder tussen het adres van een vriend in Buenos-Aires en van een was- en strijkinrichting in Sjanghai in.


  ‘Hierzo… 22325 Groningen. Dat is ’t telefoonnummer van mijn getrouwde zuster. Daar woont ’t ouwe mens bij in,’ voegde hij er ter verduidelijking aan toe.


  ‘22325 Groningen,’ zei Hein en schakelde meteen de telefoonzender in op frequentie 2520 kHz om Scheveningen-Radio op te roepen.


  ‘Hallo Scheveningen-Radio, hallo Scheveningen-Radio, hier is de sleepboot ‘Holland’. Ontvangt u mij? ‘


  Een ogenblik later klonk de zakelijke stem van de telefoonjuffrouw van Scheveningen-Radio uit de luidspreker.


  ‘Hallo sleepboot ‘Holland’. Hier is Scheveningen-Radio. Ik ontvang u goed. Wat blieft u? Over! ‘


  ‘Hallo Scheveningen-Radio. Hier is de ‘Holland’. Mag ik Groningen 22325 van u? Over! ‘


  ‘Hallo ‘Holland’, Scheveningen-Radio antwoordt. U vraagt Groningen 22325. Blijft u maar uitluisteren.’


  Snel, kort en zakelijk, alsof men een stadstelefoontje afwikkelde.


  Maar Hein en Kees staan gek te kijken als de machinist even later de microfoon neemt en roept:


  ‘Bent u ’t moeder? ‘ en een beetje beverig uit de luidspreker klinkt:


  ‘Och heremetijd, Karel, ben jij ’t jongelief? ‘


  Dan neemt de machinist zijn uniformpet af en spreekt plotseling een beetje hees, alsof hij te veel achter elkaar heeft gerookt. Geduldig hoort hij het lange verhaal van zijn moeder, die nog altijd zo’n last heeft van reumatiek in de benen, met dat wisselvallige weer. En hoe ’t nu wel op zee was. Was dat nu niet erg gevaarlijk met die erge wind en had Karel zijn dikke ondergoed wel aan? ’t Was toch zo guur, hé? Ze hadden de tochtdekens voor de ramen en nog voelde je ’t over de grond trekken. En wat jammer dat Karel nu niet thuis kon zijn met de kerst. Hij kreeg een dikke pakkerd over de radio, net als vroeger als-ie in bed gestopt werd. Of Karel dat nog wel wist? Karel bromde maar zo wat.


  ‘Dat is zes minuten meneer,’ zei de telefoonjuffrouw van Scheveningen-Radio, zakelijk als altijd.


  En dan liep de meester tierend de seinhut uit.


  ‘Zes minuten! Dat kost me potdorie een lieve duit. Dat malle kokkie met z’n verdraaide kerstboompies…


  Pats, de deur dicht.


  Hein en Kees barstten allebei in een schaterlach uit.


  ‘Dat zal de meester nog wel eens een keer moeten horen als hij op Terschelling terugkomt. Half Terschelling zit op dergelijke dagen mee te luisteren naar de radio-telefoongesprekken. Of-ie zijn dikke ondergoed wel aan had! En of-ie zijn pakkertje even in ontvangst wilde nemen. Hoe kan een moeder van zoiets houden als de machinist met zijn stoppelbaard! Daar in Terschelling lachen ze zich een aap! ‘


  ‘Zeg, over Terschelling gesproken … zullen we effe? ‘


  ‘Je bedoelt een kerstgroetje? Ja, daar ben ik pal voor natuurlijk, maar ’t mag niet. Dat weet je net zo goed als ik! ‘


  ‘Magge, magge? Magge ze ons vannacht hier op zee laten zitten met die snertboot, die zit vast te roesten op die drommelse zandbank? Magge ze mij m’n paar zuur verdiende, vrije dagen daarmee vergallen? Ik vraagje, mag dat dan wel? ‘


  Kees zei niets meer, maar schakelde de telefonie in.


  ‘Hallo allemaal op Terschelling! Hier is de sleepboot ‘Holland’ op de Haisborough Sands. Allemaal, die ons horen, een goeie kerst gewenst van alle jongens hier aan boord. We hebben pech met het weer gehad, maar morgen hopen wij te gaan trekken. Alles wel aan boord hier en nogmaals een goeie kerst van ons allemaal gewenst. Stoppen en sluiten maaaaaaarrrr!’


  En de vrouw van de 2e machinist liep bij de vrouw van de stuurman binnen en de vrouw van de bakker liep gauw naar de vrouw van de bootsman en heel Terschelling was ervan overtuigd dat de ‘Holland’ het wel zou klaren.


  Hein lag achterover in de kooi van de seinhut om een paar uurtjes te verschalken. De hoge randen van zijn kooi voorkwamen, dat hij eruit gekieperd zou worden, want de ‘Holland’ maakte weer uitslagen van 40 graden en meer, alsof ’t zo hoorde.


  Hein dacht aan thuis. Daar in Amsterdam zouden zij z’n radiotelegram nu wel ontvangen hebben, dat hij via Scheveningen-Radio had doorgezonden. Oh, hij kon zich best voorstellen hoe ’t er in de rustige huiskamer vanavond had uitgezien.


  ’t Was doodzonde, dat hij er niet bij kon zijn, maar ja, wat moest je eraan veranderen?


  ’t Kerstfeest zou hij op zee moeten vieren. Dat malle kokkie toch ook met zijn armetierige kerstboompje en dan die gekke meester, die in een sentimentele bui zijn moeder ging opbellen en later als een dolle stier tekeer ging over de kosten!


  Och ja, dergelijke dingen kan je met Kerstmis ‘op de woelige baren’ beleven.


  Op de donkere commandobrug wees de stuurman aan een matroos een klein sterretje, dat schuchter achter de donkere wolkenflarden flonkerde.


  ‘Hé, Pie… kijk daar eens effe… een ster. ’t Ziet ernaar uit, dat het tóch gaat opklaren.’ Er schijnt in elke kerstnacht een sterretje, dat de mensen hoop geeft. Dat was reeds door alle eeuwen heen ’t geval…


  


   


  HOOFDSTUK VI


   


  Alle hens aan dek: Trekken! - Spannende kerstdagen Kapitein Doeksen geeft ‘schoot aan ‘ Oudejaarsavond op zee


   


  ‘Nou, Kees, de zaak zit zó,’ riep Hein.


  ‘Onze ‘Stortemelk II’ heeft de zandbank aan de westkant afgepeild en er een paar boeien uitgegooid in de richting waar het meeste water staat. Nu kan je tenminste wat zien. De reddingboot van Cromer heeft geholpen bij het overbrengen van de sleepkabels. De ‘Witte Zee’ heeft de strandlijn op de ‘Bosphorus’ vastgemaakt en de reddingboot heeft de strandlijn vastgezet op de ‘Superman’.


  ‘Die Engelse sleper doet dus nu ook mee? ‘


  ‘Ja, de kapitein van de ‘Bosphorus’ wil geen risico’s nemen en wil voordat een nieuwe storm opsteekt beslist van die bank af. De ‘Witte Zee’ zal zijn sleeptros nu vastmaken op het stuurboord voorschip en ook de ‘Superman’ op het stuurboord voorschip. Nu gaat het span tandemgewijs aan het trekken. Je snapt, dat er zodoende een lieve kracht op die kabels komt te staan! ‘


  En zo was het. Een machtig gezicht! De hele horde sleepboten, zware rookwolken uitbrakend, met het witte schuim van hun wild malende propellers achter zich aan.


  Tot half vijf in de middag werd er zwaar getrokken en in de seinhut trilde Hein zowat van zijn stoel af.


  ‘Als dat vannacht ook zo moet doorgaan, heb ik morgen de bibberatie. Jouw wangen trillen ook al als van een mislukte griesmeelpudding, die de zenuwen heeft.’


  ‘Die kans is groot, want om 11 uur vanavond is ’t weer hoog water.’


  Toen Kees om twaalf uur ’s nachts kwam aflossen en Hein beweerde, dat-ie uit elkaar gerammeld was als een ouwe fiets en dat-ie zijn kiezen intussen zowat allemaal had ingeslikt, merkte Kees langs zijn neus weg op:


  ‘Ga eens even in de machinekamer kijken, Heintje. Dan kun je nog eens wat anders zien! ‘


  Hein bromde maar zowat. Hij wist ’t wel: het zwarte koor daar beneden in de machinekamer werkte als paarden. De motoren liepen voluit. Horen en zien verging je daar beneden. En steeds liep de meester naar boven om te zien of er enige beweging in de ‘Bosphorus’ kwam. Maar de duisternis verraadde niets en omhulde ’t geheim met een diepzwart fluwelen gordijn.


  Maar toen ’t daglicht eindelijk viezig grauw doorbrak, toen klonk plotseling de loud-hailer van de ‘Stortemelk II’: ‘Hallo, ‘Holland’, hebben jullie ’t gezien? Hij is minstens 60 meter losgekomen! ‘


  Op de ‘Bosphorus’ werd die vreugde echter lelijk getemperd door de ontdekking, dat het schip behoorlijk water maakte en dat het roer en de roersteven van het schip gebroken en finaal weggeslagen waren.


  Bovendien had men met verbittering vastgesteld, dat de hoofdmotor van de ‘Bosphorus’ onklaar geraakt was en dat aan zelf meetrekken dus niet meer gedacht kon worden.


  Beide kerstdagen bleef men doortrekken. Het weer was nu aanmerkelijk beter geworden. De zee was al aardig wat rustiger en ’t was op de zeeslepers tenminste enigszins uit te houden.


  Tot donker toe werd met uiterste kracht getrokken. Maar de ‘Bosphorus’ gaf geen krimp. Er was geen beweging meer in te krijgen. De schuit zat weer muurvast, vastgezogen in het zand. Om overal op voorbereid te zijn, bleven ook tijdens de ebstroom de ‘Holland’ en de ‘Stortemelk II’ op de ‘Bosphorus’ vaststaan.


  Maar in de nacht van 25 op 26 december had men meer geluk. Bij hoog water, precies om middernacht, begonnen de ‘Witte Zee’, de ‘Holland’, de ‘Blankenburg’ op de ene draad en de ‘Superman’, de ‘Schelde’, de ‘Stortemelk II’ en de ‘Oceaan’ (met één schroef, de andere zat muurvast in de ingeslagen sleepkabel! ) op de andere sleepdraad, uit alle macht te trekken.


  Bij het aanbreken van de dag bleek de ‘Bosphorus’ tien hele meters vooruit gekomen te zijn !


  Het was moeizaam werken.


  Intussen was men op de ‘Bosphorus’ met man en macht bezig geweest om de lading te werpen. Maar ’t ging de kapitein nog lang niet vlug genoeg. Daarom werd nog vier man van de ‘Holland’ door de reddingboot van Cromer op de ‘Bosphorus’ overgebracht om met het werpen van de lading te helpen. Zo wist men in enkele dagen 750 ton lading kwijt te raken.


  Aan de sleepboot ‘Oceaan’ met haar ene bruikbare schroef had men intussen niet veel en men besloot daarom de sleepboot naar Yarmouth te zenden om de bakboordschroef geheel te klaren. De ‘Holland’ gaf daartoe een duikertoestel mee, dat, dank zij handig manoeuvreren, heelhuids op de ‘Oceaan’ kon worden overgezet.


  En voor de rest maar weer trekken. Volle kracht. Dag en nacht door, zodra het getij ’t maar even toeliet. Voetje voor voetje kwam de ‘Bosphorus’ …


  Soms, na 12 uren volle kracht draaien, nog geen 50 centimeter voortgang. Dan weer opeens 10 meter tegelijk.


  En steeds trilde de stoel onder Heins lichaam, ’s Nachts trilde zijn kooi alsof men bezig was met een pneumatische boor…


  En dan kwam enkele dagen later de ‘Oceaan’ weer opdagen en werd met een hoeraatje en het loeien van de scheepsfluiten begroet. Meteen werd de zeesleper, nu weer met twee gave schroeven, ingespannen.


  Op 28 december ’s avonds 7 uur zat de ‘Bosphorus’ nog maar een goede 30 meter van dieper water af. Men had een goede hoop bij het volgende getij te zullen slagen…


  Hein kwam met deze gunstige berichten van de brug af de seinkamer binnenstormen.


  ‘Als we een beetje geluk hebben, zitten we op oudejaarsavond aan wal, Kees! ‘


  Kees keek even op en schoof een papiertje naar Hein toe:


   


  ‘Wordt verwacht harde tot stormachtige wind uit het zuidwesten. 19.02 G.M.T. Landsend Radio.’


   


  ‘Zei je wat? ‘ informeerde Kees.


  ‘Toch wel leuk om zeeman te zijn! ‘ meende Hein.


  ’t Kokkie hoorde ’t tien minuten later van een van de runners.


  ‘Storm uit ’t zuidwesten, wat je zegt! ‘


  En meteen dook ’t kokkie in de provisiekast om een baaltje


  meel te reserveren voor de oliebollen op oudejaarsavond.


  Die nacht floot een gemene, keiharde zuidwester door ’t want van de ‘Holland’, met venijnige uitschieters tot stormkracht toe. De lucht was bedekt met regen en er liep een vuile deining…


  ‘Nou zal je ’t zien en beleven,’ zei kapitein Doeksen, ‘dat wanneer dat loeder nou eindelijk loskomt, bij die hoge zee en die grote windkracht, ’t schip als een mirakel gaat stoten en dan zo lek als een mandje raakt. Afgezien nog, dat het schip van onderen misschien nou al op een vergiet lijkt. De enige oplossing is, dat we de ‘Stortemelk II’ klaar houden om, wanneer de ‘Bosphorus’ afkomt, direct langszij te stomen om de pompen over te geven.’


  En dan priemden zijn geoefende ogen weer door de duisternis.


  De brug trilde onder zijn voeten. Zo draaiden de motoren van de ‘Holland’. Er stond een felle stroom en de nog steeds aanwakkerende wind maakte het leven op de sleepboten tot een hel.


  Op de ‘Superman’ en de ‘Oceaan’ werkte men als buffels, maar niettegenstaande met uiterste kracht werd gedraaid, was niet te voorkomen dat beide schepen aan lager wal werden gezet. De ‘Superman’ moest daardoor de verbinding met de ‘Oceaan’ losgooien. Maar opnieuw werd verbinding met de ‘Oceaan’ gemaakt. Met inspanning van alle krachten wist de ‘Oceaan’ de ‘Superman’ weer in ’t goede vaarwater te brengen. Direct daarop was ’t weer: Trekken, jongens! Uiterste kracht.


  Maar nog was de ‘Oceaan’ niet van de ‘Superman’ af! Toeft de verbinding namelijk opnieuw verbroken werd en de


  ‘Superman’ naar de ‘Oceaan’ toevoer om de kabel over te brengen, werd de ‘Superman’ door wind en stroom met kracht tegen de voorsteven van de ‘Oceaan’ gedrukt, waardoor de voorsteven van de ‘Oceaan’ een zware knauw kreeg.


  Maar toch zou ’t dezelfde nacht nog lukken! 4 uur 40 minuten wees de scheepsklok van de ‘Holland’.


  De top- en boordlichten van de hevig werkende sleepboten zwaaiden spookachtig door de nacht. Spierwit bruiste het schuim achter de machtig, malende schroeven op. Dan knipperde plotseling ’n morselamp op de ‘Bosphorus’:


   


  ‘Schip komt langzaam’


   


  Driftig knipperden meteen de morselampen op de andere sleepboten: ‘Zet alles op alles! Het moet, het is de laatste kans! ‘


  En de machinisten wisten zich het zweet van het voorhoofd en duwden de handels nog verder vooruit. De stokers werkten zich kapot. Veiligheden lieten met fel gesis stoom vliegen. De kabels stonden op barsten. Hoge golven sloegen over de slepers. De bemanning moest zich aan alles, wat maar even vaststond, aan het dek vastklampen. De zee verdedigde haar bijna gewisse prooi tot het uiterste…


   


  ‘Nou moet-ie eraf komen, stuur, anders geef ik geen rooie duit meer voor de hele ‘Bosphorus’. Die storm blijft maar aanwakkeren en de zee wordt met de minuut slechter,’ zei kapitein Doeksen.


  En om die ware woorden van de kapitein te onderstrepen kreeg de ‘Holland’ een oplawaai van een zware breker, die de van inspanning sidderende sleepboot een paar meter stuurboord deed uitslaan.


  Nog steeds viel het glas en het was aardedonker.


  Brokken water braken tegen de flanken van de nog steeds machteloze ‘Bosphorus’. En als zo’n kolossale breker de huid van het zwaarbeproefde schip beukte, spoot een krijtwitte berg van schuim tot boven de kampanje uit als een felle vuurstraal, fantastisch belicht door de schijnwerpers, die de ‘Bosphorus’ had ingeschakeld.


  Maar dan plotseling gilt de sirene van de ‘Oceaan’ uitbundig! Een morselamp knippert snel. Dan nemen de andere slepers het fluitsignaal van de ‘Oceaan’ over. De bemanningen rennen aan dek. Ook de wacht te kooi houdt het niet meer uit en schiet in het oliegoed. Het lijkt nu wel Koninginnedag daar op die eenzame Haisborough Sands!


  De ‘Bosphorus’ is losgekomen en wordt in triomf naar diep water gesleept…


  Op ’t laatste nippertje, want ’t had geen half uur meer moeten duren of het schip was reddeloos verloren geweest. Daar zijn de kapiteins het wel over eens.


  En op de sleepboten geven de kapiteins, hoewel het nog pas feitelijk hartje nacht is, ‘schoot-aan’, oftewel een hartversterkertje in een klein glaasje zonder voet. De jongens hadden ’t dubbel en dwars verdiend.


  Radiotelegrammen vliegen over en weer naar de kust. Snel wordt overlegd, want de kuststations melden alle achtereenvolgens: ‘Nog aanwakkerende storm uit het zuidwesten.’


  Als harlekijns dansen de sleepboten op de woedende golven. In het pikdonker geven de wild op en neer deinende witte toplichten en de rode en groene boordlichten de indruk alsof


  een feestelijk vuurwerk met lichtkogels wordt afgegeven.


  De Noordzee gromt en Neptunus knarst van woede zijn tanden, maar… de ‘Bosphorus’ vaart!


  Wéér hebben de felle, kleine sleepboten met hun dappere bemanningen en hun koelbloedige kapiteins ’t pleit gewonnen.


  De ‘Bosphorus’ vaart!


  ‘Jij zei, geloof ik, iets van oudejaarsavond thuis, hè, Heintje? ‘ informeerde Kees, terwijl hij de hoofdschakelaar van de telegrafie zen der met een klap in de ruststand gooide. ‘Wil je dit telegram dan even lezen, waarde vriend? ‘


  Zwijgend nam Hein de blocnote ter hand en las:


  ‘Wordt verwacht zware storm uit het zuidwesten.’


  Dat betekende, dat de Engelse sleepboot ‘Superman’ en de ‘Witte Zee’, die de ‘Bosphorus’ naar Huil sleepten, een nog zwaardere reis voor de boeg kregen. De ‘Bosphorus’ kon noch meedraaien, noch meesturen en zou een speelbal van wind en golven worden…


  Nog gaf de Noordzee zich niet gewonnen.


  Kapitein Doeksen was weinig te spreken over het weerbericht. De bemanning had zijn portie dik en dik gehad. De motoren moesten dringend rust hebben om hier en daar gereviseerd te kunnen worden. Ook de ‘Oceaan’ meldde, dat men daar het nodige reparatie werk te verrichten had.


  Intussen kwam de nieuwe storm dreigend opzetten.


  In de namiddag was de lucht turkoois groen gekleurd. Een pracht gezicht voor een kunstschilder om rustig over te mijmeren, maar de zeeman denkt daar anders over. Hij lust die kleurtjes niet. Daar zit immers, tien tegen één, een bulderende storm achter!


  Dreigend gromde de zee. Hooggekuifde golven liepen aan de


  horizon. Steeds feller en venijniger werd de deining.


  Toen viel het besluit op de brug:


  Zowel de ‘Holland’ als de ‘Oceaan’ en de ‘Stortemelk II’ zouden naar de rede van Yarmouth vertrekken om daar op de beschutte Yarmouth Road voor anker te gaan. Toen de ‘Holland’


  ‘s avonds om 11 uur op Yarmouth Road ratelend het anker uit het kluisgat liet lopen was ’t zo’n beestenweer, dat de veel kleinere ‘Stortemelk II’ de haven van Yarmouth binnen moest lopen.


  Op dat moment kwam de kok vertellen dat hij door zijn provisie heen was en dat men ’t de volgende dagen met havermout zou moeten stellen.


  ‘Welterusten,’ was ’t enige commentaar van de bemanning.


  Van Landsend tot Kirkeness en van Emden tot Teneriffe werd gemeld: ‘Nog steeds aanwakkerende, zware storm uit het zuidwesten.’


  Met deze plezierige mededelingen ging Hein die nacht ter kooi.


  Zo werd het 31 december: oudejaarsavond!


  Nog steeds huilde de storm en nog steeds kookte ’t kokkie havermout. Maar ’s avonds om 8 uur stapte hij de messroom binnen met een schaal, die uitpuilde van de oliebollen. De donderse snaak had zijn baaltje meel weten te redden voor dit doel!


  ‘Nou moet je me alleen nog vertellen, kokkie, dat je ook voor de paaseieren gezorgd hebt, vervloekte havermout -maniak,’ was ’t commentaar van de meester, die al dagen moord op het havermout-kokkie geprofeteerd had.


  ‘Nou,’ zei ’t kokkie peinzend, ‘’t is nog een beetje vroeg in ’t jaar, maar met meeuweneieren zou ’t tóch te proberen zijn.’


  Dan schoot hij snel vóór de enorme schoen van de machinist de deur van de messroom uit.


  Op 4 januari hieuwden de ‘Holland’ en de ‘Oceaan’ het anker om thuis te varen. In verband met het defecte roer zette de ‘Holland’ meteen koers naar Rotterdam om daar te dokken. De ‘Oceaan’ en de ‘Stortemelk II’ voeren naar Terschelling terug.


  Maar op alle drie schepen gebeurde op dat moment precies hetzelfde: de bemanning ging de baarden en snorren afscheren. Daar hadden ze al dagenlang geen zin in gehad!


  Toen ze de schade opmaakten viel ’t niet mee. De ‘Holland’ was zo zwaar aan de grond gestoten, dat het roer gebroken was en verloren ging. Bovendien was de stuurinrichting onklaar. Sturen was dus alleen mogelijk door middel van zijn beide propellers. Twee splinternieuwe strandlijnen van 4½ duim gingen verloren. De ‘Oceaan’ had op de rede van Yarmouth nog even zijn anker met 75 vadem ketting in de Noordzee zien verdwijnen. Daar speelden de kabeljauwen nu krijgertje mee. Bovendien was deze sleepboot eveneens zeer zwaar aan de grond gestoten. De in Yarmouth verwijderde sleper, die in zijn bakboord-propeller was geraakt, moest geheel worden afgebrand, waardoor dé kostbare kabel volkomen waardeloos werd. Ten slotte was de 14 duims manilla sleeptros van de ‘Stortemelk II’ zwaar beschadigd tijdens het manoeuvreren.


  Maar de ‘Bosphorus’ lag intussen hoog en droog in het dok in Huil. De bemanningen van de verschillende sleepboten zaten onder elkaar uit te knobbelen hoeveel premie zij deze reis zouden hebben verdiend.


  ‘Het interessantste joppie van het hele bergingswerk,’ vond Kees.


  De Noordzee bleek ten slotte nog een goed verliezer te zijn en kabbelde vredig als een onschuldig meertje.


  De lui van de ‘Holland’ begroetten ’s avonds de loods van Hoek van Holland met een opgewekt:


  ‘Ha… die loodsie! ‘


  Een half uur later voeren ze de Nieuwe Waterweg op en konden ze de lichten van Rotterdam al in de verte zien.


  ’t Zat er weer op!


  


   


  HOOFDSTUK VII


   


  Stormramp over Nederland - Noodweer op de kusten - Kapitein Doeksen klaart het!


   


  ‘Hier volgt een waarschuwing voor gevaarlijk hoog water.’


  Zo eindigde op die gedenkwaardige 31 januari 1953 het weerbericht van het K.N.M.I. en zó was de simpele inleiding van een overstromingsramp, die enkele duizenden mensen het leven zou kosten en die vele miljoenen guldens schade zou berokkenen. Ja, hoeveel leed en ellende door deze zware ramp eigenlijk wel veroorzaakt werd, zal altijd wel een geheim blijven. De monden van hen, die het vertellen konden, zijn voor altijd gesloten…


  In de namiddag van de 31ste januari brak de storm al los over het eiland Terschelling.


  Oude vissers keken met hun diep doorploegde, verweerde gezichten bezorgd naar de lucht. Dit was niet gewoon meer. Het leek wel alsof de hel zou losbreken.


  Tegen middernacht was de storm aangegroeid tot een ware orkaan. Bovendien was het springvloed. Zon, maan en aarde stonden in één rechte lijn, waardoor de aantrekkingskracht van de maan nog vergroot werd door de aantrekkingskracht van de zon op het zeewater.


  Een verschrikkelijke stormvloed kwam opzetten. Huizen op Terschelling liepen onder water en de dijken stonden op ’t punt van doorbreken. De havenkade stond al meters diep onder water. Geen mens op het eiland durfde naar bed te gaan. Er heerste een ware paniekstemming!


  In de vooravond was Hein, die vrij van wacht was, al opgepord.


  Direct naar boord.


  Maar Hein vond dat allerminst beroerd. Het ware jachtinstinct was allang in hem wakker geworden. Het ‘guezjen’, zoals het bergingswerk in de volksmond op Terschelling heet, zat ook hem al in ’t bloed. Een orkaan, dat beloofde immers groot wild!


  Met zijn hele lichaam scheefhangend tegen de orkaan in en slechts met inspanning van alle krachten, de uniformpet diep over het hoofd getrokken, de broekspijpen als ’t ware gekleefd tegen zijn benen, lukte het Hein ten slotte de havenkaai te bereiken.


  Alles meters diep overstroomd door wild kolkend zeewater.


  Cornelissen, de tweede machinist, eveneens opgepord, stond er al, als een vreemdsoortige vogelverschrikker tegen een lantaarnpaal gedrukt. De regen striemde over de keien.


  Hein zwaaide op Cornelissen toe als een dronken kerel. Het


  was geen doen daar op die kaai.


  ‘Hoe komen we aan boord? ‘ schreeuwde Hein de tweede machinist in ’t oor.


  Deze gebaarde in de richting van een groen en rood boordlicht en een zwaaiend toplicht, die uiterst langzaam naderden.


  Het was de reddingboot ‘Brandaris’, die de bemanning naar de ‘Holland’ zou overbrengen.


  -


  Even kwamen ze op adem in de kajuit van de ‘Brandaris’.


  De schipper van de reddingboot zag de toestand zwart in. Zouden er noodseinen komen, en daar was de schipper van overtuigd, dan zou ’t praktisch onmogelijk zijn, de reddingboot bij dit weer naar buiten te krijgen. Bovendien had de kustwacht al meegedeeld, dat er verscheidene lichtboeien losgeslagen waren en op drift geraakt. De betonning was dus ook al onbetrouwbaar geworden.


  Eenmaal aan boord geklauterd, bleek ’t op de ‘Holland’ te zoemen van bedrijvigheid als in een overbezette bijenkorf. Het schip was volbemand, klaar om uit te varen, wanneer een in nood verkerend schip zijn hulp zou vragen…


  In de messroom werd zwaar geklaverjast. Maar veel stemming zat er toch niet in.


  Men zat met één oor te luisteren naar de loeiende orkaan buiten en met het andere naar de opgewonden fluitsignalen, die uit de seinhut klonken.


  Kees en Jan van Vliet zaten in de radiohut uit te luisteren.


  Nog klonken geen noodkreten op de 500 kHz telegrafie-frequentie en op de 2182 kHz nood-frequentie.


  Zo werd het middernacht, half één, één uur, half twee…


  En terwijl de bemanning in de messroom het eeuwige klaver-


  jassen maar in arren moede had gestaakt en wegdommelde in een onrustige slaap, braken in Zeeland en op de Zuid-Hollandse eilanden de dijken … kolkte het woedende zeewater door de geslagen gaten en stortte zich woest triomferend op de vruchtbare gronden, die ons dappere voorgeslacht in noeste vlijt eenmaal aan diezelfde zee had ontrukt. De Noordzee nam terug, wat men haar voor honderden jaren meende ontnomen te hebben…


  Noodklokken luidden over Nederland. Dorpen werden verzwolgen. De lucht was vervuld van de gierende orkaan, de angstkreten van mensen en geloei van dieren in nood.


  De jongens van de ‘Holland’ wisten het niet…


   


  Precies om vijf over half twee kwam het eerste noodsein: ‘ss. Jalaketu, Port anchor carried away, stearing gear not functioning, holding on with starboard anchor, require tug assistance immediately, Master.’


  (ss. Jalaketu, bakboordanker weggeslagen, stuurinrichting werkt niet, liggen geankerd met stuurboordanker, hebben onmiddellijk sleepboothulp nodig. Kapitein.)


  Alsof een elektrische schok door de ‘Holland’ voer, zo vloog alles en iedereen overeind! Opeens was iedereen klaar wakker. De jachthonden roken het wild.


  Onmiddellijk seinde ‘Holland’ terug:


  ‘Dutch motortug Holland P.E.S.K. power over 3000 H.P. speed 17 knots left Terschelling for your position. Able to render assistance required, working on basis Lloyds Open Form no cure no pay.’


  (Nederlandse motorsleepboot Holland PESK (de roepletters voor radioverkeer), motorvermogen groter dan 3000 pk, snelheid 17 knopen, verliet zoeven Terschelling op weg naar uw positie. Zijn in staat u alle benodigde hulp te verlenen op basis van Lloyds Open Form no cure no pay? (Deze laatste uitdrukking is reeds bekend uit het vorige hoofdstuk.)


  Prompt klonk het antwoord uit de luidspreker: ‘All right Lloyds Open Form accepted, Master.’


  Toen waren ze op de ‘Holland’ niet meer te houden, ’t Was ‘voor en achter’, meertouwen werden losgegooid, machinetelegrafen rinkelden. Bevelen klonken van de brug naar de machinekamer. Dan begonnen de machtige schroeven van de ‘Holland’ te wentelen…


  Een nieuw avontuur was begonnen voor de jongens van de ‘Holland’.


   


  ’t Was te danken aan zijn groot zeemanschap en de grondige bekendheid met het uiterst gevaarlijke zeewater, dat kapitein Doeksen er ten slotte, zij het met bijna bovenmenselijke inspanning, in slaagde de ‘Holland’ naar buiten te varen.


  Van de gasboeien en tonnen in het vaarwater waren er reeds verscheidene weggeslagen of verdreven, zodat het gehele betonningsstelsel onbetrouwbaar was geworden. Zelfs het havenlicht was kapotgeslagen en geblust. En aangezien dat havenlicht een der geleide vuren is om het zeegat uit te komen, leek uitvaren bijkans onmogelijk.


  Toch zat niemand op de ‘Holland’ werkelijk in zijn rikketik! Hadden de meesten van hen in de afgelopen winter dat prachtig staaltje zeemanschap van kapitein Doeksen niet meegemaakt, waarbij hij kans had gezien de ‘Holland’ naar binnen te manoeuvreren, waarbij de mist zo ontzettend dik was, dat men ten slotte voor anker moest gaan? En toen de mist optrok de volgende morgen, lag toen de ‘Holland’ nog geen 20 meter van de plaats waar kapitein Doeksen zijn schip inderdaad had willen hebben?


  ‘De ouwe heeft ’t hem weer geflikt,’ had de bemanning toen vol bewondering gezegd.


  Nee, zolang kapitein G. Doeksen op de brug stond, kon de ‘Holland’ niet veel gebeuren. Daar was de bemanning ’t wel roerend over eens, van de stuurman tot ’t gekke kokkie toe.


  ‘Potjandorie wat gaat die schuit tekeer,’ mopperde Hein, die de wacht had overgenomen. ‘Nou ben ik waarachtig precies driemaal met m’n hersenpan tegen dat beschot geslagen.’


  ‘Nou, dan zou ik maar zo langzamerhand een lijstje gaan aanleggen, want vannacht zal dat nog wel een paar honderd maal gebeuren,’ merkte zijn maat Kees laconiek op.


  ‘’t Is beestenweer, wat? ‘


  ‘Dat is nog veel te zachies uitgedrukt, ’t Is alsof we in de hel terechtgekomen zijn. Ik kom net van de brug af.’


  ‘Ze staan daar te zweten van de ellende. Op ’t ogenblik ronden we het eiland en zitten we in ’t Boomkensgat. Dat is op zichzelf al een kwaje hoek, maar de stuur zei me, dat een felle stroom dwars over het vaarwater scheurt en dat er een zee staat, dat het niet mooi meer is. Af en toe wordt de schuit compleet dwars gesleurd.’


   


  En dat klopte als een bus. Uiterst voorzichtig werkend, gelukte het kapitein Doeksen zijn schip zonder kleerscheuren tot in het Stortemelk te brengen. Maar daar begon de heksenketel pas goed.


  Hemelhoge grondzeeën en brekers versperden eenvoudig de weg door dit onder gewone omstandigheden reeds zo gevaarlijke zeegat.


  Af en toe dreigde de ‘Holland’ door de wildkokende branding eenvoudig verzwolgen te worden. Geweldige stukken water liepen tot ver over de schoorsteen.


  En toen kwam plotseling de klap…


  Door een geweldige, voor de boeg oprijzende waterberg, werd de ‘Holland’ opzij en dwars uit de koers geslagen. Bovendien gebeurde dat vlak bij de gevaarlijke zandbanken.


  Alles rende naar boven en ’t kokkie, die zijn koffieketel al zeevast gesjord had op ’t fornuis, liet de koffie de koffie en rende naar dek. Heilig overtuigd, dat ’t nou, zoals hij later zei: ‘Zwemmen of verzuipen’ zou worden. Hetgeen grove grootspraak was, omdat ’t kokkie zelfs in een badkuip nog niet veilig was, zo weinig verstond hij de edele zwemkunst. Maar later in dat kleine, gezellige cafeetje op Terschelling, bij een ronkende, roodgloeiende potkachel klonk het toch verbazend heldhaftig en boezemde het zijn vriendjes ontzettend veel ontzag in.


  Maar de ‘Holland’ mocht dan danig uit de koers geslagen zijn en zich als een druipende poedel uitschudden door met zijn schroeven wild boven water uit te slaan: ondergaan deed hij niet!


  Op de brug en in de machinekamer werkten de mannen als paarden om de schuit weer op koers te brengen. Hetgeen ten slotte met bijna bovenmenselijke inspanning inderdaad gelukte.


  Maar ook dit bracht slechts tijdelijke verlichting.


  Het ergste moest altijd nog komen!


  Op de drempel van het zeegat is de branding namelijk het meest woest. Wat die kapitein Doeksen in die verschrikkelijke stormnacht, die Nederland nog jaren heugen zal, daar op de brug van de ‘Holland’ voor elkaar wist te brengen, grensde eenvoudig aan het ongelooflijke! Maar met groot beleid en kennis van zaken werd de stoere sleepboot ook door deze heksenketel heen gebracht.


  Maar niet zonder kleerscheuren!


  De zware stukken water, die over kwamen zetten en het schip murw dreigden te slaan, lieten hun sporen na. De reling op de bovenbrug en het sloependek was compleet weggeslagen en stutten waren verzet.


  Met twee matrozen, die op ’t achterdek een karweitje moesten opknappen was ’t bijna misgegaan. Plotseling kwam er een stuk grondzee opzetten, die de mannen neersloeg en ze waren zeker overboord geslagen, wanneer zij niet één van de vele lijnen hadden gegrepen, die over het achterdek van de ‘Holland’ waren gespannen.


  Hun oliekleding en zuidwester voorkwamen, dat ze tot op hun huid nat werden, maar ze waren minutenlang volkomen verblind door het bijtende zeewater.


  ‘Niks zo goed voor zoiets als een mok hete koffie,’ zei ’t kokkie en verrichtte duivelskunsten op ’t fornuisje, waarbij een jongleur maar een kleine jongen zou zijn. Het kokkie zou deze filosofische raad overigens ook gegeven hebben tegen alle kwalen, variërend van wintertenen tot scheuten in de rug toe. Met edele medicijnkunst neemt men het aan boord nu eenmaal niet zo nauw. Misschien zijn daarom de meeste zeelui zo kerngezond!


  Zodra de beide matrozen een mok gloeiend hete koffie naar binnen gewerkt hadden, verdwenen ze weer naar dek. Er kon immers geen mannetje worden gemist!


  Uiterst langzaam vorderde de ‘Holland’ nu. Maar buiten het Stortemelk gekomen was de worsteling om de Noordzee te bereiken nog lang niet afgelopen. Ze zaten middenin de zware grondzeeën. Hein had nog even radiocontact met een Nederlandse trawler, die voor de veiligheid ver uit de gevaarlijke kust bleef. Daar deelde men mede, dat de zee zelfs op 12 vadem water nog brak!


  ‘P.E.S.K. sleepboot Holland van Jalaketu. Sein uw positie. Hebben uw hulp dringend nodig. Wanneer kunt u bij ons zijn? ‘


  Aangezien deze vraag op dit moment met geen mogelijkheid te beantwoorden was, negeerde Hein deze vraag en seinde terug, dat ze full speed op weg waren.


  Dat was natuurlijk niet waar.’ Verre van dat, maar Hein moest natuurlijk iets doen om de moed erin te houden bij de arme lui daarginds op de ‘Jalaketu’.


  De ‘Jalaketu’ herhaalde ’t nog even voor het sluitteken: ‘Hebben uw hulp dringend nodig.’


  Ja, dat wilden ze op de ‘Holland’ graag geloven. Ze verkeerden zelf al zo half en half in nood!


  In de seinhut klonken de jammerende S.O.S.-kreten van nog wel twintig andere schepen, die op de Noordzee in nood verkeerden. Men achtte zich op de ‘Holland’ echter aan de ‘Jalaketu’ gebonden en men wilde en kón dat schip nu niet meer in de steek laten. Jammer, vonden velen van de bemanning, want de dikke brokken lagen zomaar voor ’t grijpen. Men voelde zich op de Noordzee als een jonge hond, die midden in zijn etensbak staat te slobberen… Het kon immers niet op!


  Door bergen water zocht de ‘Holland’ moeizaam zijn weg. Het leek alsof alle duivels in de hel losgebroken waren! Zodoende duurde het nog lang voordat de ‘Holland’ de in nood verkerende ‘Jalaketu’ naderde. Toch lag het schip slechts 1 mijl uit de kust van Terschelling. Onheilspellend brandden twee rode lampen aan de vlaggenmast van de ‘Jalaketu’.


  Uit een radiogesprek met de kapitein van de ‘Jalaketu’ bleek, dat het schip een van zijn ankers al verspeeld had en nog maar met één anker in de woedende branding lag.


  Even voordat de ‘Holland’ radiotelefonisch contact met het in nood verkerende schip had, meldde de kustwacht van Terschelling, dat het schip waarschijnlijk al gestrand was. Dat bleek gelukkig onjuist te zijn.


  Oervoorzichtig naderde de , .Holland’ om te trachten vast te maken.


  Hein waggelde intussen door de walengang naar achteren, toen hij opeens een enorme oplawaai kreeg…


  Een ontzaglijke grondzee greep de ‘Holland’ beet en kwakte het schip plat opzij… Een enorme waterberg kwam overzetten… een gesmoorde schreeuw klonk ergens op het achterschip…


  Hein sloeg hard met zijn hoofd tegen een ijzeren schot en zag sterretjes. Nijdig zijn kop wrijvend en een hele hoop lelijks tegen Neptunus en de hele zeesleperei mopperend, probeerde hij zijn weg te vervolgen.


  Dan was het alsof hij opnieuw gekerm hoorde…


  Enterend langs de wand van de walengang probeerde hij op ’t achterschip te komen. Maar nauwelijks had hij zijn hoofd buiten gestoken, of een nieuwe waterberg stortte zich woedend op het achterschip van de ‘Holland’…


  Half gestikt en verblind door het bremzoute water, dat hem in de ogen beet en min of meer versuft door de slag, klemde Hein zich vast aan de reling.


  Opnieuw hoorde hij dat zachte gekerm. Hij moest en zou er meer van weten! En dan zag Hein ’t opeens:


  Tegen de sleepbeting opgesmakt lag een lichaam, in elkaar gekwakt als een kolenzak…


  De zuidwester was de man over de ogen gezakt, zodat Hein geen flauw benul had wie daar eigenlijk lag. Dat Was ook niet van het minste belang. Hoofdzaak was het lichaam zo snel mogelijk naar binnen te trekken, want elk moment kon een nieuwe waterberg overkomen en beiden meesleuren.


  ‘Hierheen! ‘ gilde Hein, maar zijn stem verwoei in de orkaan.


  Dat karweitje zou hij alleen moeten opknappen.


  Het steigerende dek onder zijn voeten, bergen water over hem uitgestort, gestriemd door een woedende orkaan, zo sleepte Hein het loodzware lichaam voetje voor voetje van de sleepbeting in de richting van de walengang.


  Evenwel bij de hoge drempel van de walengang gekomen, greep een grondzee de ‘Holland’ zó beet, dat het schip eenvoudig weggeslingerd werd en Hein met de bewusteloze man achterover de walengang insloeg. Een ogenblik bleef hij versuft liggen.


  Dan spoelde een golf water over hem heen en werd hij op hardhandige wijze tot de werkelijkheid teruggeroepen.


  Op dat ogenblik waggelde aan de andere kant een matroos de walengang binnen. Zo snel het steigerende schip het toe liet kwam hij naar voren en hielp Hein overeind.


  ‘Allemachtig, de bootsman,’ schreeuwde de matroos. De zuidwester was van het hoofd van de bewusteloze figuur gegleden en nu zag Hein ’t ook, ’t was de bootsman. Met gesloten ogen lag de man daar, bewusteloos.


  Met zijn tweeën sjorden ze de bootsman een hut binnen en legden hem op een kooi. Kapitein Doeksen werd gewaarschuwd, en op allerlei manieren trachtte men de bootsman tot bewustzijn te brengen. Maar de man reageerde nergens meer op.


  Het ergste werd gevreesd.


  Zou hier dan het eerste slachtoffer vallen?


  De stuur kwam erbij. Die was zo’n beetje de dokter aan boord. Die zag er ook geen gat in, de sterke reuk van ammonia bleef ook zonder uitwerking en ammonia was in zulke gevallen doorgaans het wondermiddel.


  ‘Roep Radio Médical op! ‘ gelastte de stuur en Hein stommelde meteen in de richting van de seinhut.


  Radio Médical heeft al heel wat mensenlevens op zee gered! Passagiersschepen hebben natuurlijk alle één of meer scheepsdokters aan boord, maar op vrachtschepen valt aan zo’n luxe eenvoudig niet te denken. Meestal verleent óf de gezagvoerder óf de eerste stuurman eerste hulp aan boord van dergelijke schepen als er een ongeluk is gebeurd. De aanwezigheid van een verband- en medicijnkist aan boord van alle schepen is natuurlijk verplicht. Gebeurt er nu een ongeluk op een vrachtschip in volle zee, dan geeft de gezagvoerder order aan de marconist om te trachten zo snel mogelijk met een kuststation in verbinding te komen en de radio-medische dienst te waarschuwen. Nederlandse schepen zullen, als het maar even gaat, in verbinding zien te komen met Radio Médical Scheveningen-Radio. Scheveningen-Radio neemt dan onmiddellijk telefonisch verbinding op met het Rode-Kruisziekenhuis in Den Haag, waar een arts dan de nodige inlichtingen geeft. De marconist mag voor zo’n geval gebruik maken van het spoedsein: XXX XXX XXX als de zaak dringend is. Dit sein heeft altijd voorrang, uitgezonderd boven het S.O.S.-bericht. Men seint dan eenvoudig aan Scheveningen-Radio en ondertekent het radiotelegram met de naam van de gezagvoerder. Zo’n telegram dient te bevatten een duidelijke uiteenzetting van de ziekte of het geval, o.a. moeten worden vermeld de leeftijd van de patiënt, de ademhaling, de temperatuur en de polsslag en alles wat verder zou kunnen dienen om de dokter een goed inzicht van het geval te geven.


  Ook moet men seinen welke soort medicijnkist men aan boord heeft. Schepen, die van een radiotelefonie-installatie zijn voorzien kunnen rechtstreeks via Scheveningen-Radio worden doorverbonden per landtelefoonlijn met de dokter van het Rode-Kruisziekenhuis in Den Haag.


  Scheveningen-Radio antwoordde prompt op Heins oproep en het radio-telefonisch contact met het Rode-Kruisziekenhuis in Den Haag kwam tot stand. Maar de dienstdoende dokter kon er ook weinig aan doen.


  Waarschijnlijk een zware val gemaakt. Kans op een hersenschudding. Oppassen bij vervoer, er kan iets gebroken zijn, of zelfs een inwendige bloeding.


  Intussen zat de stuur braaf de pols van de bootsman te tellen. En net toen de ‘Holland’ een optater van jewelste kreeg en de bootsman half en half de kooi uitkukelde, sloeg deze zijn ogen op en zei vuil:


  ‘Hé, laat me poot los! ‘


  Toen wist iedereen, dat de bootsman tot het land der levenden teruggekeerd was.


  Hein keerde terug uit de seinhut, met de mededeling dat de dokter van Radio Médical Scheveningen-Radio absolute rust bevolen had, maar de verstoorde bootsman gaf als enig commentaar: ‘Laat-ie de zenuwen krijgen met zijn rust.’


  Daarmee was ook dit incident beëindigd en de bootsman wipte behendig de kooi uit.


  ‘Hè, m’n kop doet tóch nog een beetje zeer,’ zei hij.


  Intussen hadden ze op de brug van de ‘Holland” niet stil gezeten. Maar zo dicht op lager wal in de brekers en met een uitstaande ankerketting was het een absolute onmogelijkheid voor de ‘Holland’ om verbinding met de ‘Jalaketu” te maken. Een uitstaande ankerketting, die een gierend schip het ene ogenblik stuurboord uit- en dan weer bakboord uitstaat, is onder zulke omstandigheden een dodelijk gevaar voor elke sleepboot, die door onkunde of roekeloosheid zou wagen haar sleeptros vast te maken.


  Vol spanning wachtte men aan boord van de ‘Holland’ de verdere ontwikkeling der gebeurtenissen af.


  De gehele nacht woedde de orkaan en dreigde de ‘Holland” onder de geweldige stukken water bedolven te worden. Vooral nu zij stil lag, was het leven aan boord bijkans ondraaglijk geworden. Niemand aan boord van de ‘Holland’ herinnerde zich ooit zulk weer te hebben meegemaakt.


   


  Dan werd het eindelijk licht aan de oosterkim…


  Grauw brak het zonlicht door. Dezelfde zon, die op dat moment kilometers onder gestroomd gebied in Zeeland en op de Zuid-Hollandse eilanden zou beschijnen, waar nu duizenden hun toevlucht zochten op vlotten en in wankele roeiboten, waar nog honderden angstig bijeengekropen waren op zolders,


  op het dak of in de bomen.


  Door de ether trilde de boodschap van het A.N.P.: ‘Een verschrikkelijke ramp heeft ons land getroffen…’


  Zwijgend zat de bemanning van de ‘Holland’ bijeengehokt in de seinhut en hoorde de noodberichten. Militairen van alle onderdelen werden opgeroepen. Hulp kwam van alle kanten opdagen. Tot ver over onze landsgrenzen werd deze noodkreet gehoord. Deze roep zou door miljoenen worden gehoord en verstaan…


  En terwijl de mannen van de ‘Holland’ nog diep onder de indruk van het zoeven gehoorde noodbericht de zaak met elkaar bespraken, kwam de ‘Jalaketu’ weer door:


  ‘P.E.S.K. Sleepboot Holland van Jalaketu. Laten tweede anker slippen. Zijn nog steeds vlot. Trachten dieper water te bereiken.’


  Hein verzocht de marconist van de ‘Jalaketu’ zijn kapitein te waarschuwen even te wachten met deze manoeuvre teneinde eerst de mening van kapitein Doeksen te horen.


  Kapitein Doeksen raadpleegde onmiddellijk de zeekaart en liet Hein terugseinen, dat de ‘Jalaketu’ een noordelijke koers moest varen. Oppassen was echter de boodschap, want het was daar een uiterst gevaarlijk vaarwater.


  Direct daarop verzocht de ‘Jalaketu’ aan de ‘Holland’ voor haar te stomen en bij haar te blijven voor ‘standing by’.


  ‘Oké,’ zei de ‘Holland’ en begon onmiddellijk zijn uiterst riskante tocht langs de gevaarlijke Terschellinger Gronden en de lager wal van de Nederlandse kust om de Zuid. Uiterst voorzichtig navigeren was steeds geboden, aangezien wind en water één waren en de Eierlandse en de Haaksgronden nog moesten worden gepasseerd.


  Hemelhoog stond de zee, nóg steeds woei een orkaan. Maar kapitein Doeksen, die het vaarwater op zijn duimpje kende, loodste de ‘Holland’ en de ‘Jalaketu’ rustig en voorzichtig door de klippen. Op de ‘Jalaketu’ nam men geen risico en men koerste daarom recht achter de ‘Holland’ aan. Zo ging het de gehele morgen en zo ging het de gehele middag door. Op veilige afstand van de zo uiterst gevaarlijke Nederlandse kust koersten beide schepen in de richting van Hoek van Holland, waar de ‘Jalaketu’ zou moeten binnenvallen.


  Maar die kapitein van de ‘Jalaketu’ was ook niet op zijn achterhoofd gevallen en een zeer voorzichtig man!


  Om 10 uur ’s avonds seinde hij namelijk naar de ‘Holland’: ‘In verband met het drukke scheepsverkeer voor Hoek van Holland en met het oog op de hoge zee verzoeken wij u twee uur voor aankomst voor Hoek van Holland vast te maken en ons te helpen de Waterweg binnen te lopen.’


  Afgesproken werd dat de ‘Holland’ tien zeemijlen vóór Hoek van Holland zou vastmaken op de ‘Jalaketu”.


  Om zeven uur in de morgen was het zover. Maar hoe vast te maken? Er liep een huizenhoge zee. Een vlet uitzetten was volkomen uitgesloten.


  Maar de lui van de ‘Holland’ wisten er raad op. Een lijntje overschieten. De stuur vond, dat Hein dit zaakje maar eens moest opknappen. Theoretisch had hij de zaak onder de knie, maar het zou voor de eerste keer zijn, dat hij in de praktijk een lijn zou overschieten.


  Hein zette zich klem tussen de davits en dat was geen onnodige maatregel, want de terugslag bij het schieten is lang niet gering.


  Nauwkeurig bekeek kapitein Doeksen de situatie, dan klonk


  het zware commando ‘Schiet’ …


  Hein maakte contact en dan opeens een brok licht en een knal van geweld.


  ‘Ja, raak! ‘ riepen er een paar.


  Hein had er niets van gezien. Hij was een ogenblik volkomen verblind geweest door de geweldige lichtflits. Wel bemerkte hij een vieze smaak in zijn mond en zag, dat zijn ene hand zwart van de kruitdamp was.


  ‘Netjes gedaan! ‘ vond kapitein Doeksen en Hein was zo trots als een pauw. Maar hoe die lijn daar zo netjes terecht kwam op de voorplecht van de ‘Jalaketu’ weet hij vandaag de dag nog niet!


  De winches van de ‘Jalaketu’ haalden de schietlijn snel binnen, dan volgde de strandlijn en de voorloper, waaraan ten slotte de 600 meter zes duims speciaal geslagen staaltros werd gevierd.


  Dan rinkelde de machinetelegraaf van de ‘Holland’: Langzaam vooruit! Er liepen zware brekers en oppassen was dus de boodschap. In geen geval mocht de sleper stijf gedrukt worden…


  ‘Halve kracht,’ commandeerde de brug van de ‘Holland’ aan de machinekamer…


  En toen gebeurde het!


  De ‘Holland’ werd door een enorm brok water gegrepen en plat weggedrukt. Uit alle macht probeerde men bij te draaien… maar te laat. Met een ruk werd de zware stalen sleper stijf gedrukt.


  ‘Grote genade, daar gaat onze sleper naar de haaien! ‘ brulde de stuur.


  ‘Ik vrees, dat je gelijk hebt, stuur,’ zei kapitein Doeksen ernstig.


  Maar ze boften ontzaglijk.


  De zware stalen sleper had gehouden!


  Uiterst voorzichtig werd nu opgestoomd.


   


  ‘Van Brakel, roep de loodsboot maar op. We zijn zover! ‘ kwam de stuur melden.


  ‘Ay, ay,’ antwoordde Hein en schakelde zijn zender in.


  ‘Hoor je dat, Kees? ‘ riep hij naar zijn maat, die een uiltje knapte in de kooi in de seinhut.


  ‘Hmmm…’ was het enige commentaar van deze vrind.


  ‘Verzoeken om loods,’ vroeg P.E.S.K., de sleepboot ‘Holland’.


  Maar de loodsboot voelde er helemaal niets voor. De betonning voor de Waterweg was gedeeltelijk weggeslagen en weggedreven en dus volmaakt onbetrouwbaar geworden.


  ‘Het inlopen is verboden,’ beëindigde de loodsboot zijn bericht .


  Het zou nog uren duren, voordat de loodsen van de Nieuwe Waterweg het zouden wagen. Beter weer afwachten was het parool.


  Weer dobberden de ‘Holland’ en de ‘Jalaketu’ urenlang voor de Nieuwe Waterweg, totdat eindelijk permissie om binnen te lopen, afkwam.


  De loods, die met een wild dansende motorvlet werd overgezet, kwam wit van de beroerdigheid aan boord van de ‘Holland’.


  ‘Zeg, als jullie nog eens wat weten! ‘ was het eerste wat de half zeezieke loods uitbracht.


  ‘Je moet es effe aan lekker vet spek denke! Dan ben je zó


  uit je lije zei het kokkie, die nieuwsgierig was komen kijken.


  Het kokkie had voor de zoveelste keer in zijn veelbewogen leven gelijk.


  De loods spurtte naar de reling en offerde vol toewijding en volmondig aan de vissen.


  ‘Heb ik ’t niet gezeid? ‘ kwam het kokkie vol deelneming informeren.


  ‘Plof jij voor mijn part! ‘ zei de loods niet erg vriendelijk.


  ‘Hei je nou ooit zo’n ondankbaar mirakel gezien? ‘ vroeg het kokkie zwaar beledigd aan een matroos…


  En zo voer de ‘Jalaketu’, onder veilige hoede van de ‘Holland’, met een ietwat katterige loods aan boord, de Nieuwe Waterweg binnen.


  Een zwaar karwei was weer volbracht. De bemanning van de ‘Holland’ had een gevaarlijke en moeilijke taak van 36 uren aan één stuk achter de rug.


  Maar de ‘Jalaketu’ was veilig binnen.


  


   


  HOOFDSTUK VIII


   


  De ‘Norburg’ in nood! - Spannende avonturen in een motorbarkas - Tegenslag en hoe een goed zeeman daarop reageert


   


  ‘Hein, direct mee naar boord! Er is een schuit gestrand op ’t wad bij Vlieland. Kom mee, joh! ‘


  ‘Ja, ja, ik kom al,’ bromde Hein een beetje ontstemd. Hij was die dag vrij van wacht en had net een nachtdienst achter zijn rug en lag zo’n beetje in zijn eerste slaap.


  ’t Was elf uur in de morgen en het stormde buiten behoorlijk. Hein had zich ingesteld op zo’n gezellig klungeldagje. Laat op, een beetje rondhangen, wat knutselen, een beetje knoeien, een beetje lezen, enfin, zo’n dagje, dat iedereen wel eens nodig heeft op zijn tijd.


  Maar er zou niet veel van komen. De plicht riep. En om die ‘plicht’ een beetje kracht bij te zetten, liet de ‘Holland’ een zware brom toon uit de luchtfluit over het eiland grommen. Bakker, slager en kruidenier wisten dan meteen hoe de vlag ervoor stond en repten zich met hun waren naar boord. Dat liep allemaal van een leien dakje. Als de ‘Holland’ de luchtfluit liet grommen, dan was er werk aan de winkel op Terschelling.


  Tien minuten later zat Hein al aan boord.


  ‘Wat is er eigenlijk aan de hand? ‘ informeerde hij een beet je gemelijk bij Kees, die fris als een hoentje achter zijn ontvangtoestel zat.


  ‘De ‘Midland’ is op het wad bij Vlieland gestrand. De reddingboot is al op weg om de lui eraf te halen. Niet veel aan te beleven als je mij vraagt.’


  ‘’t Waait anders best,’ vond Hein, die er nog niet ‘in’ was.. ‘Ja, ’t is best brakkig, maar we blijven aan de binnenkant, dus valt er niet veel te dansen.’


  ‘Ik hoop, dat we met een uur of twee weer binnen zijn. Ik heb niks geen zin vandaag en ik val om van de slaap,’ bekende Hein grootmoedig.


  ‘Hoog uit,’ meende Kees, ‘we zullen die schuit wel uit de modder moeten trekken en meteen op sleeptouw nemen hier naar Terschelling. Het is een lor van een paar honderd ton. Eigenlijk een kustbootje.’


  ‘Niks aan te verdienen ook,’ geeuwde Hein.


  ‘Daar gaan we,’ zei Kees, toen ze even later de motoren volle kracht hoorden draaien.


  Hein keek uit de patrijspoort van de schuit. Het gezicht van alledag. Langzaam schoven ze langs de kaai, waar enkele Terschellingers de harde wind en de regen trotseerden om de ‘Holland’ te zien uitlopen.


  Ook bij de thans lege aanlegplaats van de reddingboot ‘Brandaris’ stonden enkele mannen te praten. Dan schoven ze langs de strekdam van het haventje naar buiten het wad op.


   


  Hoewel het behoorlijk stormde was de deining gering, zolang ze achter de beschuttende kust van Terschelling bleven. Voor de Vliestroom gekomen begonnen de poppen te dansen.


  Hein zat uit te luisteren op de 2182 kHz. Weliswaar worden noodberichten op deze frequentie gegeven en wikkelt zich het radioverkeer in eerste instantie op deze golflengte af, maar zodra het noodverkeer tot een bepaald gedeelte van onze kust beperkt wordt, gaan de kustwacht, de loodsstations en de reddingboten weer over op de gebruikelijke kustwachtfrequentie van 1657 kHz. Het ongeval van de ‘Midland’ was niet zo schrikbarend, dat men hiervoor het gehele radioverkeer moest stoppen.


  Daar kwam de ‘Brandaris’ al door met een bericht aan de kustwacht Terschelling.


  ‘Bemanning Midland overgenomen. Komen terug.’


  Hein meldde het bericht onmiddellijk aan kapitein Doeksen.


  Deze knikte zwijgend. Er was weinig te beleven, dat snapte Hein ook wel.


  Maar nauwelijks in de seinhut teruggekomen, zag hij Kees opspringen en met een klap de schakelaar van de telefonie-zender inschakelen…


  ‘Is er wat? ‘ informeerde Hein gretig.


  ‘Hier, luister mee,’ gebood Kees kortaf en Hein duwde direct de stekker van een koptelefoon in de extra-klink, die op het ontvangtoestel was aangebracht.


  En toen hoorde hij ’t:


  ‘S.O.S. van het stoomschip ‘Norburg’ bij lichtschip Terschellingerbank. Luiken ingeslagen, hebben direct hulp nodig.’


  Prompt daarop hamerde Kees het bekende assistentie-telegram van de ‘Holland’ door de ether: ‘Motorsleepboot ‘Holland’ P.E.S.K. verlaat Terschelling op weg naar uw positie. Motorvermogen groter dan 3000 pk, snelheid 17 knopen…’


  De Duitse boot nam het aanbod van de ‘Holland’ gretig aan.


  Kees had het erop gewaagd. Kapitein Doeksen zou ’t er wel volkomen mee eens zijn, dat de ‘Norburg’ waarschijnlijk zijn hulp harder nodig had dan de ‘Midland’, die niet in onmiddellijk gevaar meer verkeerde. Bovendien was de bemanning al veilig aan boord van de reddingboot ‘Brandaris’.


  ‘Sein maar, dat we komen, marco,’ besloot kapitein Doeksen.


  ‘Dat eh… heb ik al gedaan, kapitein,’ zei Kees een beetje aarzelend.


  ‘Bliksems…’ voer kapitein Doeksen uit. ‘Zeg eris, wie is hier eigenlijk de baas aan boord?’ Maar zijn ogen lachten.


   


  Direct daarop wendde de ‘Holland’ de steven in de richting van de Vliestroom, hetgeen binnen een minuut of tien al te merken was, want er liep een stevige stroming en zware deining door het trekgat, dat de Vliestroom heet!


  De storm, die eerst uit westnoordwestelijke richting woei, groeide intussen tot orkaankracht aan en draaide tijdens hevige regenbuien naar het noordwesten. Er stond een hevige branding en met de grootste moeite wist kapitein Doeksen de ‘Holland’ het Stortemelk in te loodsen.


  Slechts langzaam kon de sterke sleper tegen de storm en de huizenhoge golven optornen. Af en toe zat het schip finaal onder water.


  Het kokkie zette de koffieketel met een extra stuk staaldraad stormvast op zijn fornuis. Hij had er ervaring in. Hem zou de ‘Holland’ geen poets meer bakken!


  Zo werd het langzamerhand 2 uur in de middag. Op dat moment klonk uit de luidspreker in de seinhut van de ‘Holland’ het dringende bericht:


  ‘PESK Holland van Norburg, positie 53 graden 32 minuten noord en 5 graden 19 minuten oost. Roer onbruikbaar. Toestand van het schip zeer gevaarlijk geworden. Verzoeken dringend reddingboot. Schip maakt veel water.’


  Ook uit later ontvangen telegrammen bleek duidelijk, dat de toestand van het schip hopeloos was en de bemanning zich in direct levensgevaar bevond.


   


  Snel ingrijpen was noodzakelijk!


   


  Onmiddellijk hield kapitein Doeksen scheepsraad op de brug.


  ‘We gaan het Noordgat door! ‘ werd besloten.


  Dat was geen ongevaarlijk karweitje bij deze gevaarlijk hoge zee, want daar zitten gevaarlijke banken en wanneer de ‘Holland’ met geweld op zo’n zandbank gesmeten zou worden, was de narigheid niet te overzien. Maar men zou enkele uren eerder op de plaats van de ramp aankomen en elke minuut bleek kostbaar te zijn.


  Wild danste de ‘Holland’ over de huizenhoge golven. Om kwart voor drie bevond de ‘Holland’ zich op de drempel van het Noordgat, midden in een hevige bui. De wind had nu volledige orkaankracht gekregen. Over het achterschip van de ‘Holland’ sloegen de golven onafgebroken en het verblijf aldaar was levensgevaarlijk.


  Verschrikkelijke brekers torenden voor de boeg van de ‘Holland’ op en dreigde het schip in duigen te zullen slaan. Tot driemaal toe werd de ‘Holland’ plat op zee gesmeten en eenmaal zat de sleper volkomen onder water. Het zeewater stroomde door de schoorsteen de machinekamer binnen. Het zwarte koor, dat haastje-repje een goed heenkomen voor deze ijskoude douche zocht, dacht niet anders, of zijn laatste uurtje had geslagen. Hein en Kees waren allebei achterover van hun stoelen getuimeld en werden daarna weinig zachtzinnig tegen het beschot gesmeten.


  ‘Nou moeten ze toch een keer ophouwe, zeg! ‘ riep Hein nijdig uit, maar er klonk angst in zijn stern.


  Kees zei geen woord, maar zag wit als een doek, dan kreet hij hees:


  ‘Vooruit Hein, naar dek, we gaan naar de bliksem…! ‘


  Maar een wonder geschiedde.


  De ‘Holland’ richtte zich weer op!


  Kapitein Doeksen schoof zijn uniformpet achterover en wiste zich het zweet van het voorhoofd.


  De meester ging zijn hemd uitwringen.


   


  Het kokkie tierde als een bezetene en ging opnieuw koffie zitten malen, want Neptunus was hem de baas geweest. De koffieketel was gekieperd!


  Verder alles wel aan boord van de ‘Holland’…


  Rustig zei de stuurman tegen roerganger Pietje Cupido: ‘Statig aan, Pietje.’


  Tien minuten later waren ze in diep water.


  En weer klonk een dringende noodroep van de ‘Norburg’.


  Kees had de radar-installatie ingeschakeld en kreeg de ‘pip’ van de ‘Norburg’ op zijn scherm.


  Een klein lichtend puntje gaf de plaats aan, waar tientallen zeelieden thans worstelden tegen de verdrinkingsdood.


  Gefascineerd staarde hij naar dat kleine lichtpuntje. Zou het op het scherm blijven of zou het plotseling verdwijnen…


  Och, de techniek mag dan nuchter en koel zijn, maar op zo’n moment zag je toch meer dan een enkel lichtpuntje. Je zag een wanordelijk dek, waarover huizenhoge golven sloegen. Je zag mannen, in de mast gevlucht, met grote angstogen staren in de verte. Naar de verte, waaruit de ‘Holland’ zou moeten opdoemen als laatste redmiddel. En steeds ging er weer een geschreeuw op: ‘Daar… daar! ‘ En steeds kwam weer de teleurstelling. Gezichtsbedrog, begoocheling. Nog steeds geen schip, dat redding kwam brengen. Kees wilde de ‘Holland’ wel voortduwen en toch liep het schip uiterste kracht en wel zeker 14 knopen tegen de hevige storm op. De machines draaiden op het uiterste. Het kón niet sneller…


  Om half vier zagen ze op de brug van de ‘Holland’ het stoomschip ‘Norburg’ recht vooruit. Om tien minuten voor vier was de sleepboot aangekomen Op de positie 53 graden, 30 minuten noord en 5 graden, 19 minuten oost.


  Daar lag de ‘Norburg’ en streed een wanhopige strijd tegen de woedende elementen.


  De hemelhoge golven, die uit het noordwesten aanstormden dreigden het voorschip te zullen verzwelgen. Ofschoon het schip door wind, zeegang en een sterke vloedstroom met geweld in zuidoostelijke richting naar lagerwal werd gedreven, wilde kapitein Doeksen toch een poging ondernemen om het schip te redden.


  Een uur lang werd geprobeerd een lijn over te krijgen en ten slotte wist Hein met een welgemikt schot een lijntje over te schieten. Uiterst voorzichtig werd een strandlijn en later een voorloper overgehieuwd, maar net toen deze vaststond, kreeg de ‘Holland’ een kolossale breker over, die het schip opzij wierp. De voorloper stond gespannen als een vioolsnaar en knapte af. Vergeefs!


  Dezelfde watergolf gaf ook de ‘Norburg’ zo’n enorme optater, dat het schip plat werd weggedrukt en dreigde te kapseizen. Hiervan kreeg de bemanning van de Duitse boot blijkbaar zo de schrik en het breken van de voorloper had de stemming blijkbaar zó gedrukt, dat de ‘Norburg’ met een vlaggensein te kennen gaf, dat de bemanning het schip wilde verlaten.


  Onmiddellijk nam men op de ‘Holland’ maatregelen om de bemanning over te nemen.


  Terwijl men op de sleepboot beraadslaagde op welke wijze men dit het veiligst zou kunnen doen, zag men tot verwondering, dat men op de ‘Norburg’ bezig was de sloep te strijken.


  Bij deze storm en deze zeegang was dit niet meer of minder dan pure zelfmoord!


  Onmiddellijk liet kapitein Doeksen met de morselamp seinen deze manoeuvre te staken. Ook hamerde Hein deze mededeling driemaal achter elkaar door de radio. Maar geen resultaat. De sloep kwam naar beneden, bemand met drie mensen.


  Nauwelijks was de sloep los van het schip of een enorme golf greep de sloep en duwde het lichte vaartuig 20 meter weg, waar het door de hevige vloedstroom werd gegrepen.


  ‘De motorbarkas uit…! ‘ brulde men van de brug van de ‘Holland’.


  De ‘Holland’ is namelijk uitgerust met een motorbarkas, voorzien van een eenvoudige radio zend- en ontvanginrichting, proviand alsmede van een automatische S.O.S.-zender. De stroom voor de radio zendinrichting moet opgewekt worden door een handgenerator te draaien.


  Het was een levensgevaarlijk werk om de motorbarkas te strijken, maar er was totaal geen andere keuze meer.


  Snel werd de motorbarkas met drie man bemand. Hein moest mee als marconist.


  Hoewel men bij de laatste meter de barkas uiterst voorzichtig liet vieren, kon niet worden voorkomen, dat het scheepje met een keiharde klap op de golven terechtkwam, daar de ‘Holland’ op datzelfde ogenblik zwaar overhelde.


  Gelukkig schoot de motorbarkas snel vooruit op de felle vloedstroom in de richting van de snelafdrijvende sloep van de ‘Norburg’. Op deze sloep deed men hardnekkige en wanhopige pogingen om de boot bestuurbaar te krijgen, maar het hielp niets. Angstig gebaarden de inzittenden naar de snel volgende motorbarkas van de ‘Holland’.


  Met brullende motor peesde de motorbarkas erachteraan, voortgesleept door de sterke vloedstroom. Dan schoof de barkas langzaam langs de wegdrijvende sloep en kwam het moeilijkste moment. Een lijn overgooien en als dat gelukt was, proberen dwars op de golven te draaien… Tot dusverre was het maar kinderspel geweest.


   


  Met zijn benen stevig om een bank geklemd, de ogen half verblind door het opspattende schuim, met een wee, raar gevoel in zijn buik vanwege de dolle sprongen, die de barkas maakte, wachtte Hein het gunstige moment af. Al te dichtbij konden ze niet, want dan zouden beide boten tegen elkander slaan. Het ene moment zaten ze in een golfdal en zagen tegen een watermassa op, die hen dreigde te verpletteren en een halve minuut later zaten ze beide weer angstwekkend hoog op de kruin van een golf. Juist op het moment, dat beide boten een diepe duik in het golfdal zouden nemen, zwaaide Hein de lijn als een lasso uit. Hij speculeerde erop, dat de orkaan de lijn een heel eind terug zou waaien en daarom gooide hij de lijn met inspanning van alle krachten pal in de wind. Hij had het goed bekeken. De wind greep de lijn en smakte die met zo’n kracht op de wegdrijvende sloep, dat de man aan het roer als ’t ware een zweepslag kreeg en een kreet van pijn gaf. Dan dook de


  man in elkaar en bleef met het hoofd tussen de knieën zitten.


  Toen kwam het gevaarlijkste karweitje: terugkomen, dwars op de golven!


  De motor van de barkas liep op volle toeren.


  ‘Houd je vast! ‘ riep de stuur, die meegegaan was. Hij wachtte een gunstig moment af toen de barkas boven op de kruin van een golf zat. Met een neerdonderende watermassa kwakte de barkas dwars naar beneden ‘en dank zij de koelbloedigheid van de stuur lukte het de barkas weer met de kop in de golven te krijgen. De barkas was meteen vol water gelopen en de matroos hoosde het water met het hoosvat zo snel hij kon naar buiten.


  ‘Het is geen doen! ‘ brulde de stuurman. ‘We kunnen niet terug… ze moeten langszij komen, anders zijn we naar de haaien. Weer greep een waterberg de barkas als een snippertje papier op en kwakte het bootje meters ver weg. Wonder boven wonder was de verbinding met de sloep in stand gebleven… Angstig gebaarden twee van de mannen in de sloep. De derde zat nog altijd met het hoofd tussen de benen en scheen iets naar voren gerold te zijn. Zou er met die man wat aan de hand zijn? Maar ze hadden geen tijd om zich hierover het hoofd te breken.


  ‘Sein de ‘Holland’ dat ze ons oppikken! ‘ brulde de stuur tegen de orkaan in.


  Hein zwaaide met zijn arm ten teken, dat hij ’t begrepen had. Elkander verstaan was nauwelijks mogelijk.


  Met zijn verkleumde handen manipuleerde hij aan de knoppen van zender en ontvanger. Dan draaide hij aan de handel van de stroomgenerator. Seinen was bijna onmogelijk met zijn ijskoude, natte handen. Hij kon zijn vingers niet over de seinsleutel krommen. In arren moede seinde hij maar met de palm van zijn hand.


  ‘P.E.S.K. P.E.S.K. kom ons halen. Kunnen niet terug. Over.’


  Maar geen antwoord kwam.


  Opnieuw proberen: ‘P.E.S.K. P.E.S.K. kom ons halen. Kunnen niet terug. Dringend. Over…’


  Niets dan luchtstoringen in de koptelefoon.


  Dan plotseling een brok water over de barkas, die de ontvanger wegsleurde. Het knetterde even in de zender. Finale kortsluiting!


  Toen ging Hein over de tong. Voor de eerste maal in zijn zeemansleven.


  Hij voelde zich ellendig en als de barkas in de golven verzwelgen zou, had het hem niets meer kunnen schelen.


  Dan voelde hij zich door elkaar schudden.


  ‘Hé, kerel, ben je nou een haartje bedonderd! ‘ brulde de stuur. ‘Vooruit… seinen of we gaan eraan! ‘


  ‘Kapot,’ was alles wat Hein kon uitbrengen. Opnieuw draaide zijn maag zich om.


  Toen bedacht de stuur zich geen ogenblik meer. Hij opende de kist met vuurpijlen en schoot de lucht in, wat hij maar te pakken kon krijgen. Rode, witte, groene pijlen sisten met gillend geluid de lucht in, om ver boven de barkas uiteen te barsten in evenzoveel gekleurde lichtkogels.


  Toen had men op de ‘Holland’, waar men de barkas met de zeekijker slechts met moeite kon volgen, in de gaten, dat er iets niet pluis was. Een minuut later steeg van de ‘Holland” tenminste een groene lichtkogel op. Toen de barkas even later door een hoge golf werd opgenomen zag de stuur de ‘Holland’ met opspattend boegwater op zich afkomen.


  Voor de eerste keer in zijn leven ondervond de stuur diezelfde ontroering, die zovele schepelingen hebben meegemaakt als zij de ‘Holland’ full speed ter redding zagen naderen.


  De ‘Holland’ liep hard met de vloedstroom mee en haalde de snel afdrijvende barkas met de daaraan vastgemaakte sloep in een minuut of zeven in.


  Toen de ‘Holland’ langszij kwam, zij het op veilige afstand, stortte de sleper onmiddellijk olie op de golven. Voor de opvarenden van de barkas was de weeë, vuile oliestank als een zoet parfum…


   


  Ze hebben de barkas, zij het met oneindige moeite, aan boord gehesen en zelfs de sloep werd met bovenmenselijke inspanning opgepikt. Hangende aan een touwladder had Hein, die door de doorgestane emotie zijn zeeziekte volkomen vergeten was, twee mannen uit de sloep weten te hijsen en doorgegeven aan twee man, die ver over de reling van de ‘Holland’ hingen.


  De derde man lag bewegingloos op de bodem van de sloep. Tot driemaal toe werd Hein op de slingerende touwladder tegen de scheepshuid van de ‘Holland’ gekwakt. Hij moest bont en blauw geworden zijn. Maar hij voelde het niet. Ook die laatste moest de sloep uit al zou hij er kapot onder moeten gaan.


  Eindelijk kon hij van een gunstig moment gebruik maken en de man met één ruk als een kolenzak beetgrijpen.


  ‘Aanpakken’ brulde hij naar boven, want zijn krachten dreigden zich te begeven.


  Maar net helde de ‘Holland’ zwaar achterover en opnieuw viel het lichaam in de sloep terug.


  Het werd Hein zwart voor de ogen. Oververmoeid als hij was, had hij nauwelijks benul om zich aan de slingerende touwladder vast te klemmen. Het enige, wat hij nog zag, was een kolossale laars die over de verschansing zwaaide. Hij hoorde een schorre kreet van: ‘Hé, opdonderen daar, moet je je nek breken, kwajongen.’


  Het was de meester, vriendelijk als altijd, die met zijn laarzen, maat 49 met pijn, over de verschansing stapte en de touwladder afdaalde. Een paar stevige zeemansknopen klonken in zijn oren. Dan voelde hij een kletsnat voorwerp langs zich heen gaan, dat een paar maal dof tegen de scheepswand stootte en voelde hij zich bij zijn kraag pakken en naar boven trekken.


  ‘Donderse jongen, ik heb je toch gezegd naar boven te komen! ‘


  Hein sloeg zijn ogen op en keek in het verweerde gezicht van kapitein Doeksen. Dat gezicht stond lang niet vriendelijk. Maar het was de eerste en ook de enige keer dat Hein door de kapitein in hoogst eigen persoon bij zijn kraag gegrepen werd. Hij is er de kapitein zijn leven lang dankbaar voor geweest.


  Maar toen kwam hij nog in handen van het kokkie terecht.


  ‘Hier zo, opdrinken en direct,’ gebood het kokkie met ongewone energie. Hein liet maar met zich sollen. Hij voelde een beker warme vloeistof tussen zijn lippen persen.


  ‘Vooruit, joh, drink op! ‘ schreeuwde het kokkie.


  Werktuiglijk dronk Hein en een moment later hoestte en proestte hij alsof zijn maag door zijn keelgat zou komen.


  ‘Drink op…! ‘ schreeuwde het kokkie. ‘Dacht je, dat ik die kostelijke, warme rumgroc door jou op de grond zou laten spuge. Ze zouden d’r een moord voor doen van hiervandaan tot Buenos Aires en tot Shanghai en terug. Je most je eige schame! ‘


  Toen klonk de stem van Kees: ‘Zo, en nou meteen je kooi in, galgenbrok. Je moet ’t nog eens een keer lappe me zo in mijn rats te laten zitten. Hou je kop en spreek me niet tegen! ‘


  Hein voelde zich optillen en even later weinig zachtzinnig in zijn kooi smakken.


  ‘Stuk ongeluk, dat je bent en nou maffen! Salamander! ‘


  Dat was zo de manier om iemand toe te dekken aan boord van de ‘Holland’. Zoiets moet je een zeeman bij stormweer niet kwalijk nemen.


   


  En terwijl Hein weggezonken was in een weldadige sluimer, ging het leven aan dek van de ‘Holland’ verder.


  De storm ging heel even liggen en van die gelegenheid maakte kapitein Doeksen gebruik de ‘Holland’ zo dicht mogelijk langs de ‘Norburg’ te sturen.


  Vier-, vijfmaal werd een lijn overgeschoten en ten slotte had men beet. Snel werd een strandlijn en daarna een voorloper overgehieuwd. Het was drommels snel werken geblazen, want de weerberichten waren en bleven buitengewoon ongunstig. Elk moment kon de storm opnieuw opsteken.


  Oervoorzichtig werd ten slotte de zware sleeptros overgehieuwd. En bij die manoeuvre gebeurde het!


  Een zware grondzee sloeg de ‘Holland’ met zo’n kracht tegen de scheepswand van de ,,Norburg’, dat het berghout zwaar beschadigd werd. In het keukentje van ’t kokkie braken 11 mokken en drie van zijn beste pannen werden op de vloer gesmeten, waar ze met zware deuken bleven rondtollen. Zou Neptunus slechts voor een tienduizendste deel gekregen hebben, wat ’t kokkie de grijze zeegod op dat moment toewenste, welnu, hij was voor minstens drie eeuwen onder dak geweest.


  Maar de sleeptros had gehouden en voorzichtig begon de ‘Holland’ te trekken…


  ‘’t Schijnt, dat we ‘t zakie in de zak hebben, kapitein,’ zei de stuurman tevreden toen ze een uurtje achtereen zonder verdere wetenswaardigheden de ‘Norburg’ achter zich aan gesleept hadden.


  ‘Prijs de dag niet voor de avond,’ merkte kapitein Doeksen wijsgerig op.


  En weer kreeg de ervaren zeeman gelijk!


  Geen half uur later kwam de orkaan in volle hevigheid terug. Hij gilde door het want van de ‘Holland’. Hij wierp de stuurloze ‘Norburg’ als een speelbal heen en weer.


  Het was half zes toen de kapitein van de ‘Norburg’ per morselamp dringend verzocht vaart te minderen, olie te storten en niet zo noordelijk te sturen.


  Het was wel een grote teleurstelling voor de uitgeputte Duitse bemanning. Nadat de ‘Holland’ eerst met oneindige moeite had vastgemaakt en kapitein Doeksen had laten seinen, dat er een gerede kans bestond het schip te behouden, was de bemanning aan boord gebleven en koesterde men nieuwe hoop.


  Maar nu opnieuw die zware orkaan. Zou de sleeptros het houden? Zware grondzeeën sloegen opnieuw over het stuurloze schip.


  Maar hoe wilde men in een veilige haven komen wanneer men niet noordelijk koerste? Voor dit probleem stonden de lieden op de brug van de ‘Holland’ nu.


  Het olie storten maakte de situatie enigszins draaglijker voor de ‘Norburg’, maar het bleef toch een uiterst gevaarlijk karwei.


  Om kwart over zes kwam een hevige bui opzetten. De regen striemde over het dek van de ,,Holland’. De lichten van de ‘Norburg’ waren nog amper te zien. Weer wakkerde de storm aan tot orkaankracht en tijdens een geweldige uitschieter, die het water hemelhoog opjoeg, raakte een ontzettende breker de ‘Holland’ precies vlak aan stuurboordzijde. Het schip werd plat weggeworpen. De ‘Norburg’ kwam snel achteroplopen… een botsing leek onvermijdelijk maar een snelle manoeuvre van de ‘Holland’ voorkwam die. Toen kwam een ontzaglijke waterberg en wierp zich als een woedende tijger op de sleepboot. Een paar zware slagen van ijzer op ijzer, het onheilspellend gekraak van hout en het gerinkel van brekend glas… dan dook de ‘Holland’ uit een geweldig golfdal op en werd verder noordwaarts weggedrukt. Er was geen houden aan!


  Strak gespannen stond de zware sleeptros. De ‘Holland’ sloeg hard achteruit om de kabel te redden. Tevergeefs! Met een knal als een kanonschot knapte de sleper af.


  ‘Allemachtig! ‘ kreet de stuurman, ‘daar gaat-ie! ‘


  ‘Maar we krijgen hem weer, daar kan je donder op zeggen,’ zei kapitein Doeksen grimmig en vastbesloten. ‘In elk geval hebben we de schuit over de gevaarlijke banken van het Bornrif gekregen. Alle hens aan dek! ‘


  Het schrille bootsmansfluitje wekte ook Hein, die met één sprong uit zijn kooi was. Er was werk aan de winkel.


  Hij rende naar dek. Met enkele kort afgebeten woorden lichtte de bootsman hem over de toestand in.


  In een verschrikkelijke bui werd de afgebroken sleeptros ingehieuwd. Het duurde een vol kwartier voordat de zware 16-duims stalen sleeptros binnen was.


  Hoe de jongens van de ‘Holland’ dat klaarden was een wonder. Het buizerde op het achterdek van de ‘Holland’, dat het niet mooi meer was! Bergen water kwamen overzetten. Vooral nu het schip praktisch gestopt lag, slingerde het als een krankzinnige. Maar de tros kwam ten slotte binnen. De vele touwen, die over het achterdek waren gespannen deden volop dienst, want elke breker die kwam overzetten, dreigde de mannen weg te sleuren. De reddende touwen voorkwamen erger. Maar ’t was geen doen.


   


  En op de ‘Norburg’ was de toestand niet beter. Geweldige watermassa’s liepen dwars over het voorschip van de ‘Norburg’. De bemanning werkte daar eveneens onder levensgevaarlijke omstandigheden. Vergeefs trachtte de ‘Holland’ herhaaldelijk een lijn over te gooien, maar de storm greep de lijn steeds opnieuw en dan patste het touw ver bezijden het voorschip weer in zee.


  De ‘Holland’ was wel gedwongen dichterbij te komen. Maar dat kon de ondergang van beide schepen betekenen.


  Maar het moest. Met groot beleid bracht kapitein Doeksen zijn schip dichter en dichter bij de scheepswand van de ‘Norburg’. Maar nog gaf de Noordzee zich niet gewonnen.


  Een smerige, grote breker tilde de ‘Holland’ op alsof’t een roeibootje was en smakte het schip met de achtersteven tegen de ‘Norburg’. Het berghout sloeg aan flarden en de reling van de ‘Holland’ werd weggeslingerd. De stuurinrichting werd ontzet, maar wat een geluk… het schip luisterde nog naar het roer.


  Ten slotte werd toch een lijn overgebracht. Zo snel mogelijk werd een zwaardere lijn en daarna een 6-duims manillatros overgebracht.


  Alles scheen ten slotte nog te zullen gelukken. De manillatros hing nog slap, toen een nieuwe waterberg de ‘Holland’ achteruit drukte en plotseling de kreet van het achterdek van de ‘Holland’ kwam: ‘Tros in de schroef! ‘


  ‘Dat is het einde! ‘ ging het door Heins hersenpan.


  Zo dicht bij een stuurloos schip en dan zonder stuwkracht. Het zou een kwestie van enkele minuten zijn en beide schepen zouden als natte vaatdoeken tegen elkander geslagen en verpletterd worden.


  Kapitein Doeksen rende naar het achterdek.


  ‘Koppen dicht daar en je handen uit de mouwen! ‘ schreeuwde hij, toen even een paniek op het achterdek dreigde te ontstaan.


  Met levensgevaar bewoog hij zich over het totaal vernielde achterdek. De ‘Holland’ lag gestopt en sloeg wild op de huizenhoge golven heen en weer. Van midscheeps uit gezien was het alsof de sleepboot recht overeind stond. Heel in de hoogte zag je de lui op het achterdek scharrelen. Een oogwenk later zaten ze ergens diep in een put.


  Kapitein Doeksen nam bliksemsnel zijn maatregelen. In een oogwenk werd de zware manillatros zo kort mogelijk afgesneden. Even later trilde de motor weer. Een onderdrukt hoeraatje ging bij de bemanning van de ‘Holland’ op.


  De lui van de ‘Norburg’ begrepen maar niet waarom die Hollanders geen antwoord gaven op hun hardnekkige morselamp signalen… Zij vermoedden geen seconde, dat beide schepen een halve minuut geleden bijna reddeloos verloren geweest waren.


  Opnieuw gingen lijnen over. Onvermoeid verrichtten de bemanningen op beide schepen hun levensgevaarlijke taak. Maar de Hollanders hadden zich vastgebeten op deze ‘Norburg’. Ze wisten van geen ophouden of loslaten.


  De jongens werkten meer onder dan boven water. Een uur lang duurde de ongelijke worsteling met de elementen. Maar precies om zeven uur en twintig minuten seinde Hein naar de wal: Hebben opnieuw vastgemaakt, zetten koers naar Emden.’


  Een zucht van verlichting ging op in het kantoor van de firma Doeksen op Terschelling en bij de meeluisterende en meelevende bevolking van het door de storm gebeukte Waddeneiland.


  Bij vlagen liep de ‘Norburg’ gevaarlijk snel achterop. Maar op de brug was de stuur op zijn hoede.


  ‘Statig aan, Pietje,’ klonk het rustige commando aan de roerganger.


  ‘Ai, ai,’ antwoordde Pietje dan en kauwde energiek op zijn enorme pruim.


  Het weer knapte weliswaar op, maar de zee bleef wild.


  Het kokkie zorgde om kwart over elf nog even voor een verrassing. Net wilde hij een bakkie koffie naar de runners op het achterdek brengen en wandelde hij zonder oliegoed of zuidwester ijskoud de walengang uit naar het achterdek, of een grote breker kwam over en kwakte koffie en kokkie als een natte vaatdoek tegen de beting, die lang niet meegaf.


  Een ogenblik bleef kokkie liggen. Dan tilden twee runners, die het ongeval gelukkig zagen gebeuren, het druipnatte, bloedende kokkie op en droegen hem, zo goed en zo kwaad als dat ging in een hut. De man had een lelijke wond boven de rechterslaap. De stuur kwam met zijn leukoplast en perubalsem in actie en plakte het hoofd van het kokkie vol alsof hij aan het behangen was.


  Het kokkie sloeg de ogen op:


  ‘Potsaldereju, waar binnen me mokke? ‘ vroeg hij meteen spinnijdig.


  ‘Over de muur, ouwe gifmenger. Je ziet, d’r is toch nog gerechtigheid op de wereld. Nou kunnen de vissen een galziekte van je vergif krijgen,’ zei de stuur met een stalen gezicht. En als het kokkie dan vol energie wilde opspringen om zijn mokken op te zoeken, brulde de stuur in zijn oren:‘Blijf je nou liggen stuk verdriet of ik plakje aan de tafel vast.’


  Maar het kokkie was niet meer te houden.


  ‘Me kostelijke koffie, ’t is zonde voor die galgenbrokken…’ en weg was ’t kokkie.


  De stuur haalde zijn schouders op en pakte zijn pleisters maar weer in. Dan streek hij even liefkozend over een beenspalk, alsof hij ’t jammer vond dat ding niet nodig te hebben gehad.


  Tegen middernacht kwamen ze voor het Vinkengat. De storm was gaan liggen. Een schuchter maantje speelde kiekeboe met de lange wolkenflarden.


  Om kwart voor zes riep Hein de loodsboot van Emden op.


  Het kokkie barstte van de koppijn en van nijd om zijn verloren mokken.


  De rest was kinderspel voor de ervaren loods en om zeven uur liep de sleep behouden de haven van Emden binnen. Een paar boten lieten de stoomfluit gieren.


  Een eenvoudig eerbewijs van en voor eenvoudige lieden.


  Ze hadden het wel verdiend, de jongens van de ‘Holland”


  


   


  HOOFDSTUK IX


   


  De ‘Meliskerk’ op een mijn! - Hein als kattemepper - Hein in tweestrijd


   


  Om half drie in de namiddag was een waarschuwing voor harde tot stormachtige noordwestelijke wind doorgekomen en tegen half vier bolderde de storm over Terschelling.


  Hij gierde naargeestig door het want van de ‘Holland’ en de daarachter liggende ‘Oceaan’ en deed de antennes, die nieuwsgierig aasden in de ether, sidderen.


  ‘Dat kon wel eens werk aan de winkel geven, Kees! ‘ meende Hein.


  ‘Net wat je smoest. Noordwester storm, dan valt er voor ons misschien wel wat te verdienen.’


  Hij draaide de volumeregelaar van het ontvangtoestel, dat op de 2182 kHz noodfrequentie ingesteld stond, nog wat verder uit. Op de 500 kHz telegrafie-frequentie wikkelde het scheepsradioverkeer zich rustig af. Niets wees er nog op dat een noodgeval in zicht was.


  De ‘Holland’ lag volbemand, op alle eventualiteiten voorbereid. Uit de messroom klonken de vreugdevolle geluiden van de winners en de klaaglijke protesten van de verliezers bij het onvolprezen klaverjasspel. Dat scheen de lui maar nooit te vervelen! Ja, het mooiste was, dat wanneer ze aan wal waren, zij onmiddellijk hun eigen klaverjasclub opzochten om het edele kaartspel verder te beoefenen.


  Zó luidruchtig werden de kaarters ten slotte, dat Kees de deur van de seinhut dicht deed, teneinde de radio-ontvangst niet te storen.


  En net toen Scheveningen-Radio knalhard het sluitsein gegeven had voor een radiocontact met een Belgische boot, riep I lein plotseling:


  ‘Stil eens even, stil nou…waarachtig, daar komt er eentje: XXX XXX XXX, SOS SOS SOS, van P.A.G.B. stoomschip … Meliskerk’. Zijn op mijn gelopen. Positie 53.46’ noord, 4.49′ 6″ oost. 20 van lichtschip Terschellingerbank. Schip zinkende.’


  Vrijwel onmiddellijk kwam een dringende radioboodschap van het lichtschip Terschellingerbank op de 1657 kHz frequentie binnen, gericht aan de kustwacht van Terschelling: ‘Onbekend schip op mijn gelopen. Hebben dringend assistentie nodig.’


  Hein kwakte de zender in en zond het inmiddels klassiek geworden telegram uit: ‘Hier bergingsboot ‘Holland’ P.E.S.K. Motorvermogen groter dan 3000 pk. Topsnelheid meer dan 17 knopen…komt u te hulp.’


   


  Het was weer eens zover!


  Het duurde geen volle vijf minuten of de machinetelegraaf rinkelde: ‘Halve kracht vooruit’ en nauwelijks had de ‘Holland’ zich van de kaai losgemaakt, of dan klonk het commando reeds: ‘Volle kracht vooruit’.


  Enkele tientallen Terschellingers, die waren komen aanrennen toen de ‘Holland’ de luchtfluit liet brommen, wuifden als vanouds schip en bemanning na.


  Het was bar brakkig en daarbij donkerde het snel. Het witte schuim van de grote brekers, die in de Vliestroom liepen, gaven de zee een onheilspellend aanzien.


  Herhaaldelijk riep Hein de ‘Meliskerk’ op, maar er volgde geen antwoord. Kapitein Doeksen kwam zelf in de seinhut en gaf aanwijzingen welke telegrammen Hein moest zenden. Maar de ‘Meliskerk’ antwoordde niet.


  Dat beviel de jongens van de ‘Holland’ allerminst.


  Wat was daar gebeurd op de ‘Meliskerk’?


  Dan om 17 uur 49 gaf de ‘Meliskerk’ een uiterst zwak SOS-sein door, dat nog maar amper te nemen was. Met moeite ontcijferden Hein en Kees:


  ‘Machinekamer volgelopen. Reddingboten defect.’ Onmiddellijk waarschuwden ze kapitein Doeksen, die de toestand zeer donker inzag.


  ‘’t Is te hopen, dat die jongens d’r nog af komen. Dat ziet er bar slecht voor ze uit! ‘


  Dan stoof de kapitein naar de machinekamer om de meester opdracht te geven uit de kar te halen, wat erin zat.


  ‘D’r hangen mensenlevens van af, meester. Dus: zet ’m op! ‘ En de meester zette ’m op. Dreunend draaiden de 3000 pk dieselmotoren. De zee stond hol en de ‘Holland’ liep zo’n snelheid, dat het schip vaak meer onder dan boven water zat.


  Aan boord van de ‘Holland’ werd alles in gereedheid gebracht om onmiddellijk assistentie te kunnen verlenen. Lijnen, reddingboeien met Holmeslicht, reddingsloepen, motorbarkas, alles stond in een minimum van tijd klaar.


  Kapitein Doeksen nam alle risico’s van een tocht door het mijnenveld om zo snel mogelijk bij de ‘Meliskerk’ te komen. Och, dat was voor de jongens van de ‘Holland’ al zo’n gewone bezigheid geworden, dat ze nauwelijks meer aan gevaar dachten. Totdat een schrille SOS-kreet: ‘Schip op mijn gelopen’ ze voor een ogenblik weer aan de schrille werkelijkheid herinnerde.


  Het was ellendig om aan te horen. Vanaf 18 uur seinde de ‘Meliskerk’ achter elkaar: ‘Schip zinkende 6 mijlen west-noordwest van het lichtschip Terschelling.’


  Uiterst zwak en onregelmatig kwamen deze noodseinen door.


  ‘’t Is om er beroerd van te worden,’ zei Hein, diep onder de indruk. Het was of hij de laatste woorden van een stervende hoorde… SOS…schip zinkende…SOS…schip zinkende…Zijn lippen prevelden werktuiglijk de woorden mee.


  Daar aan de andere kant zat nu een collega van hem. Met wellicht precies zo’n uniform aan met twee purper fluwelen bandjes met goudgalon draadjes erop geborduurd op de mouw. Een collega in nood…Grote God… de morseseinen kermden in zijn oren…Schip zinkende…SOS…schip zinkende…


  En dan om 18.25 veranderden de uiterst zwakke seinen plotseling in: ‘Schip zinkende 6 mijlen westnoordwest van lichtschip Terschelling. Water loopt in ruimen. Help ons spoedig! Ontvanger defect.’


  Dat was dus de reden, dat de ‘Meliskerk’ niet antwoordde!


  Het bericht werd onmiddellijk aan de brug doorgegeven en Hein seinde het voor alle zekerheid nog even naar Scheveningen-Radio door. Het gehele radioverkeer aan de Nederlandse kust was stilgelegd, teneinde de uiterst zwakke signalen van de ‘Meliskerk’ niet te storen. Dan seinde hij nog snel naar de ‘Meliskerk’: Wij komen, lopen topsnelheid!


   


  Met de radio-peilinrichting waren de zwakke signalen van de ‘Meliskerk’ niet meer waar te nemen maar de radar bracht uitkomst. Een klein lichtpuntje op het radarscherm gaf de plaats aan, waar de bemanning thans een wedloop met de dood was begonnen…


  Van alle kanten kwam de hulp nu opdagen. De ‘Oceaan’ was inmiddels uitgevaren en tornde tegen de zware grondzeeën op, achter de ‘Holland’ aan. De reddingboot ‘Brandaris’ van Terschelling was op non-actief, want deze was in reparatie. Maar de ‘Dorus Rijkers’ was uit Den Helder vertrokken en zette koers naar de ‘Meliskerk’.


  Om 18 uur 21 schreeuwde iemand van het voordek van de ‘Holland’:


  ‘Een lichtfakkel vooruit! ‘


  Geen minuut later meldde de kustwacht van Terschelling per radio, dat men een lichtsignaal in de richting van de ‘Meliskerk’ waarnam.


  Hein bevestigde onmiddellijk per radio, dat de ‘Holland’ ditzelfde had gezien.


  De ‘Holland’ schakelde direct haar zware zoeklicht in en meldde verder per radio aan de ‘Meliskerk’, dat men het lichtsignaal had gezien en dat men full speed onderweg was. De tijd drong.


   


  Op de brug van de ‘Holland’ tuurde kapitein Doeksen in de inktzwarte duisternis. De ruitenwisser, die bestond uit een snel draaiende glazen schijf, waarvan de regendruppels eenvoudig werden afgeslingerd, bewees goede diensten.


  De brug helde zwaar van stuur- naar bakboord, want er stond een hoge zee en de storm uit het noordwesten wakkerde nog steeds aan.


  Dan kwam Hein de brug ophollen met een zoeven van de ‘Meliskerk’ opgevangen radio-bericht:


  ‘Reddingboten drijven af met 12 leden van de bemanning. Een boot omgeslagen.’


  ‘Direct doorgeven aan Scheveningen-Radio om te seinen aan alle schepen in de buurt en de kustwacht inlichten. Iedereen op post om uit te kijken naar drenkelingen,’ beval kapitein Doeksen kortaf.


  ‘Een klein vuur recht voor de boeg,’ meldde even voor acht uur de uitkijk van de ‘Holland’.


  Direct richtten zich de zoeklichten van de sleepboot op het vuur en ja…daar ontdekte men de ‘Meliskerk’.


  Maar in welk een toestand!


  Het schip lag voor anker en maakte zo zwaar slagzij, dat het leek alsof het bakboord geheel onder water zat. Alle lichten waren gedoofd. De machinekamer was volgelopen en geen dynamo draaide meer. De bemanning had op het voordek een vuur gestookt om de aandacht te trekken.


  De bemanning van de ‘Meliskerk’ stond met zwemvesten om in de midscheeps aan bakboordzijde.


  Met een loud-hailer praaide de ‘Holland’ het schip.


  Wilt u van boord? ‘


  ‘Jaaaa…’ werd van de ‘Meliskerk’ geschreeuwd met een stem, die niets menselijks meer had. Het leek op de kreet van een gewond dier.


  ‘Gooi uw motorsloep los! ‘ riep kapitein Doeksen door de loud-hailer.


  Naderhand bleek, dat de kapitein van de ‘Meliskerk’ vreesde de zware motorsloep straks door de sterke helling van zijn schip niet meer te kunnen strijken en daarom liet men de


  motorsloep te water, bemand met twee mensen. Al een uur lang dobberde deze sloep achter de zinkende ‘Meliskerk’ aan.


  ‘De Holland’ richtte haar zoeklicht nu op de dobberende motorsloep en men zag hoe de sloep werd losgegooid en door de stroom werd gegrepen.


  Uiterst behoedzaam manoeuvreerde de ‘Holland’ in de nabijheid en maakte lij.


  Vijf man stonden op de ‘Holland’ klaar om de beide schipbreukelingen op te pikken. Op het berghout staande, elkander vastklemmende, probeerden de bootsman en vier anderen de mensen uit de sloep te trekken. Met grote moeite lukte dit inderdaad, maar de hoge zee maakte het onmogelijk om ook maar iets van de bagage te redden. Zij moesten de motorsloep laten drijven…


  Direct werden de zoeklichten weer op de ‘Meliskerk’ gericht, wiens positie met de minuut hachelijker scheen te worden. Uiterst voorzichtig manoeuvrerend naderde de ‘Holland’ het zinkende schip.


  ‘Hoe komen we d’r op om vast te maken? ‘ Dat was het grote probleem, waarvoor de lui van de ,,Holland’ zich geplaatst zagen. Dat van de volkomen uitgeputte bemanning van de ‘Meliskerk’ geen daadwerkelijke hulp meer verwacht kon worden bij het vastmaken, stond vast.


  De mensen verkeerden in doodsangst!


  ‘D’r is één middel,’ zei kapitein Doeksen ten slotte.


  ‘En dat is? ‘ informeerde de stuur.


  ‘Met onze vlet d’r heen! ‘


  ‘Maar kapitein…dat is…’ weifelde de stuur.


  ‘Dat is donders gevaarlijk, wil je zeggen. Ja, dat weet ik ook. Ik zal niemand dwingen om de vlet te bemannen, maar ik ga


  naar beneden vrijwilligers halen!


  ‘Allemaal even luisteren…’


  De mannen keken op. Kapitein Doeksen stond recht overeind op het slingerende dek.


  ‘Ik zoek vrijwilligers om een vlet te bemannen! ‘


  Een paar lui, waaronder een runner, drukten zich onmiddellijk. Anderen traden zonder enige weifeling naar voren.


  De runner drukte zich in de seinhut. Hein en Kees keken op wie hen met een bezoek kwam vereren.


  ‘Ze zoeken vrijwilligers om een vlet te bemannen,’ begon de runner, ‘als een ander zin heeft, hij liever dan ik. Geef mijn portie maar aan fikkie! ‘


  Hein sprong op en rende naar de deur.


  ‘Waar ga je heen? ‘ riep Kees geschrokken van die plotselinge uitval.


  ‘Ik ga mee. Tabé Kees! ‘


  Dan sloeg de deur met een klap dicht.


  ‘Die wil graag dood,’ concludeerde de runner en begon in alle gemoedsrust een sigaretje te draaien…


  Met blote voeten, met zo weinig mogelijk kleren, de zwemvesten om, zijn ze met z’n drieën in de vlet gestapt.


  Als ik ‘stappen’ zeg, dan meent men misschien dat het zo eenvoudig ging alsof men van de steiger in een plezierbootje stapte.


  Neen…zó was het niet!


  Om van de zwaar stampende en slingerende ‘Holland’ in de lichte vlet te stappen, die door de huizenhoge golven als een vodje papier werd opgenomen en weggeslingerd, was reeds een heldendaad op zichzelf. Hun enige reddingskans was het zwemvest. Geen stevige duffel of oliegoed om hen tegen de koude en vocht te beschermen. Dat zou veel te gevaarlijk zijn wanneer de vlet kapseisde.


  Uit alle macht trokken ze aan de riemen, de meester, de bootsman en onze Hein. Dat was krap aan, maar ze moesten erdoor!


  Staande aan de riemen om meer kracht bij te zetten, en met geheel doorweekte onderkleding kwamen ze op ongeveer vijftig meter beneden de ‘Meliskerk’ terecht.


  Opnieuw trekken uit alle macht. De mannen snakten naar adem. Het overkomende water stond hoog in het bootje. Met een hoosvat probeerde de bootsman het ergste over de muur te werken.


  ‘Trekken, mannen! ‘ schreeuwde de meester, ‘we moeten boven de schuit zien te komen! ‘


  Het is onbeschrijflijk wat die drie dappere kerels presteerden.


  ‘Opnieuw kwamen ze een flink eind boven de ‘Meliskerk’ terecht. Weer probeerden ze met de vlet langszij te komen. Maar weer te laag.


  Vanaf de ‘Meliskerk’ wierp de bemanning hun luid schreeuwend verschillende lijnen toe. Maar de vlet werd dermate heen en weer geslingerd, dat aan opvangen niet te denken viel…


  Nogmaals waagden ze de tocht en waarachtig, het grote wonder gebeurde: ze kwamen langszij de ‘Meliskerk’. De bemanning stond met hun bagage al urenlang gereed om het schip te verlaten.


  De meester schreeuwde de kapitein van de ‘Meliskerk’ toe, dat ze de bemanning in ploegen zouden overbrengen en dat geen bagage mocht worden meegenomen. Het ging alleen om de mensenlevens! Om voor de bagage nogmaals een keer zijn


  leven te wagen was niet meer verantwoord.


  Maar nu ze eenmaal langszij de ‘Meliskerk’ dobberden kwam het grote probleem: Hoe krijgen wij de bemanning van het sterk hellende, zinkende schip in die kleine, slingerende vlet?


  Beurtelings werd de vlet door de golven hoog opgetild en dan weer met een kolossale smak tegen de scheepswand van de ‘Meliskerk’ gesmeten.


  Enkelen waagden zich langs de slingerende touwladder naar beneden. Anderen moesten worden opgevangen.


  ‘Laat nou los, man! We houden ’t hier niet! ‘ schreeuwde Hein tegen een schipbreukeling, die zich uit alle macht aan de hevig slingerende touwladder vastklemde en zich niet meer los durfde te laten.


  Weer dreigde de vlet weggeslagen te zullen worden. Hein begreep, dat hij snel en hardhandig moest aanpakken, anders zou de man verloren zijn. Hij dorst niet meer heen of terug.


  Hein greep de zich wanhopig vastklemmende man om zijn middel en probeerde hem met alle kracht van de touwladder te sleuren.


  ‘Laat me los, ploert! ‘ gilde de man in doodsangst.


  Opnieuw trok Hein. Opeens liet de man één hand los en liet zijn vuist met kracht op Heins hoofd neerdalen.


  Hein duizelde even en beet op zijn lippen van pijn.


  Toch voelde hij geen wrok.


  De ongelukkige schepeling had zijn bezinning verloren.


  De meester gaf een schreeuw: ‘Pas op, Hein, hij grijpt een mes… laat ’m verdrinken, dat schoelje! ‘


  Maar een wonderlijke kalmte maakte zich van Hein meester. Hij keek omhoog en zag het mes blikkeren in het felle schijnsel van de schijnwerpers van de ‘Holland’. Dan greep hij de man bij de pols en draaide deze met een ruk om.


  ‘Auuu, schoft! ‘ gilde de schipbreukeling.


  Maar het mes was uit zijn handen gewrongen en verdween in de golven.


  Met één geweldige ruk wist Hein de ongelukkige man in de vlet te trekken.


  Als een zak viel de man voor zijn voeten neer… bewegingloos!


  ‘Terug! ‘ schreeuwde de meester. ‘We kunnen niet meer bergen, anders gaan we zelf naar de haaien. Roeien mannen…! ‘


  Enkele schipbreukelingen trachtten nog van de touwladder te springen, maar als ze de vlet snel zagen afdrijven, deinsden ze terug…


  Moeizaam roeiden de drie van de ,,Holland’ de vlet naar de sleepboot terug. Het was een heksentoer en vaak stond de kleine vlet zowat op zijn kop. Met uiterste moeite wist men de geredden aan boord van de ‘Holland’ te hijsen.


  Dan klauterde een vierde man over de verschansing van de ‘Holland’ …de stuur! En nog één en nog één. Het voorbeeld van de drie dappere kerels had aanstekelijk gewerkt!


  Zo goed en vooral: zo kwaad als het ging, werd de vlet leeggehoosd. Dan ging ’t weer terug naar de snel zinkende ‘Meliskerk’.


  Opnieuw een tocht vol inspanning en ellende. Weer kwam de vlet tot driemaal toe beneden de ‘Meliskerk’ terecht. Half uitgeput trokken de jongens van de ‘Holland’ aan de riemen. De tanden op elkaar, de aderen in hun armen dik opgezwollen van inspanning en vermoeidheid…ze moesten er komen!


  De derde keer lukte ’t! Ze lagen opnieuw langszij de ‘Meliskerk’. Voor en achter in de vlet stonden nu een man van de ‘Holland’ om de vanglijn te laten vieren wanneer de vlet door een hoge zee van het zinkende schip werd gegooid.


  Zo kwam met ongelooflijke moeite de tweede groep schipbreukelingen in het vletje terecht…


  Toen weer terug naar de ‘Holland’!


  Langs een stormladder werkten de mannen zich aan boord. Eén van hen durfde niet meer en moest met een lijn aan boord gehesen worden.


  Afspraak was, dat de kapitein en de stuurman van de ‘Meliskerk’ aan boord zouden blijven tot een sleepverbinding met de ‘Holland’ tot stand gebracht zou zijn.


  De ‘Meliskerk’ was intussen aanmerkelijk gezonken en de slagzij over bakboord werd groter en groter. Het achterkuildek lag ongeveer een voet aan bakboordzijde boven water.


   


  Opnieuw keerde de vlet terug naar de ‘Meliskerk’, nu beladen met gereedschap voor het uitsluiten van de beide ankerkettingen. Maar alvorens daarmede begonnen kon worden, moest eerst de sleepverbinding met de ‘Holland’ tot stand worden gebracht.


  Het was uitgesloten dat de mannen in de hevig bewogen vlet in staat zouden zijn de zware sleper naar zich toe te trekken.


  Daarom werd vanaf de ‘Holland’ een lijn overgeschoten.


  Na enkele vergeefse pogingen lukte dit inderdaad.


  Aan deze dunne lijn werd de bocht van de strandlijn bevestigd. Deze bocht werd om een bolder van de ..Meliskerk” gelegd.


  Aan het eind van de strandlijn werd de zware sleper gebonden en door de ‘Holland’ naar de ‘Meliskerk’ gehieuwd. Direct zetten de jongens van de ‘Holland’ de sleper vast en men wilde beginnen de beide ankerkettingen uit te sluiten.


  De meester veronderstelde, dat de tampen van de ankerkettingen boven in de kettingbank met een sliphaak bevestigd zouden zijn, zoals dat op de meeste Nederlandse schepen het geval is. Maar opnieuw kwamen ze voor een aller onaangenaamste verrassing te staan, het uiteinde van de ankerketting bleek onder in de bak met een sluiting vastgemaakt te zijn!


  De enige oplossing was de zware ankerketting door te zagen. Om beurten stonden de mannen te zagen, dat de stukken eraf vlogen. Vier kettingen van 1½ duim dik moesten worden doorgezaagd. Ze zouden er zowat 2 volle uren zoet mee zijn!


  De kapitein van de ‘Meliskerk’ die uiteraard zwaar onder de indruk was van het noodlot dat zijn schip en bemanning had getroffen, werd met de minuut onrustiger.


  ‘Waar zit mijn stuurman toch? ‘ vroeg hij doorlopend.


  Steeds liep hij weg en verdween dan in de half ondergelopen gangen, steeds zoekend naar zijn stuurman.


  ‘Kan-ie niet meegegaan zijn met de bemanning? ‘ vroeg de meester overigens weinig geïnteresseerd.


  ‘Uitgesloten,’ zei de kapitein. ‘Toen de laatste man over de muur ging, stond de stuurman hier vlak bij me. Grote genade, als de man maar niet overboord geslagen is … ik heb hem nog naar boven zien gaan om het scheepsjournaal in veiligheid te brengen. Sindsdien heb ik hem niet meer gezien! ‘


  ‘Dan komt-ie ook wel weer opdagen,’ zei de meester en zaagde ijverig verder:


  Maar de kapitein had er geen vrede mee. Hij zocht en zocht, riep in de verlaten hutten om zijn stuurman. Het klonk akelig


  hol in het verlaten, volkomen duistere schip.


  En terwijl de mannen van de ‘Holland’ zaagden en zaagden kwam de motorreddingboot ‘Dorus Rijkers’ in de nabijheid.


  De kapitein schreeuwde de schipper toe, dat een van de reddingboten van de ‘Meliskerk’ met 5 man omgeslagen was en dat de mannen naar alle waarschijnlijkheid jammerlijk verdronken waren. Verder deelde hij nog mede, dat een reddingboot met zeven man was afgedreven. De sloep met vijfman was uit de davits geslagen. De kapitein zei nog, dat hij de mensen bezworen had aan boord te blijven. De angst had hen echter in de boten gedreven voordat sleepboothulp arriveerde.


  Onmiddellijk wendde de ‘Dorus Rijkers’ de steven en ging kruisen tussen de plaats van de explosie en de kust der eilanden om te zoeken naar de inzittenden van de afgedreven sloep. Ook de inmiddels uitgevaren reddingboot ‘Insulinde’ werd per radio ingelicht. Er was echter geen enkele hoop de mannen nog levend aan te treffen. Niemand zou het langer dan een paar uur in de holle zee kunnen uithouden!


  Hein, bekaf van inspanning, had even beschutting gezocht in een der gangen van het schip. Even uit de storm weg. Even, heel even maar, op een beschutte, droge plek staan.


  Hij tastte in zijn schansloper, die hij op de laatste tocht van de vlet naar de ‘Meliskerk’ toch maar had aangetrokken. Het was niet meer om te harden geweest!


  Met een elektrische zaklantaarn belichtte hij de verlaten gang. Hol klonken zijn voetstappen op het verlaten schip.


  Een vreemde gewaarwording om op een zinkend schip te staan. Alles leek zo hecht, zo sterk…


  Hier, die keurige hut. Het beddengoed van de kooi model opgemaakt, dat alles zou straks moeten verzinken in de golven.


  Ja, zou binnen enkele uren wellicht op de bodem van de Noordzee voor eeuwig bedolven zijn.


  Daar stond nog het naamplaatje van een bekende werf in Rotterdam waar het schip gebouwd was. Binnen enkele uren zou het werk van duizenden handen voorgoed bedorven zijn. Een prooi van roest en algen…


  Hein en de bootsman waren op de ‘Meliskerk’ achtergebleven om de laatste hand aan het vastmaken van de grote sleeptros te leggen. Zodra alles zat, zouden ze door de vlet van de ‘Holland’ afgehaald worden en zou de sleepreis beginnen.


  Met behulp van zijn elektrische lantaarn was Hein op de commandobrug geklommen, die triest en verlaten lag. Hij liet zijn zaklantaarn spelen over het kompas, de scheepstelegraaf en toen viel de lichtbundel toevallig op de vloer.


  Hein hield de adem in…


  Een plasje bloed!


  Dan liet hij het licht van de lantaarn hoger schijnen op het stuurwiel. Verdraaid, wat was dat…Op een der handvatten van het rusteloos heen en weer draaiende stuurwiel zat ook bloed en een paar hoofdharen…Hier moest iemand met zijn hoofd tegen het stuurwiel gestoten zijn en een klap opgelopen hebben. Maar waar was die iemand dan gebleven? Zou dat dan misschien de mysterieus verdwenen stuurman kunnen zijn?


  Maar dan moest de man nog op de ‘Meliskerk’ zijn.


  Hier weer bloed … en hier … kijk eens even aan, vlak voor die deur.


  Hein opende de deur van de kaartenkamer en stapte over de hoge drempel. Meteen struikelde hij ergens over. Het voelde bobbelig zacht aan onder zijn laarzen.


  Dan besefte hij ’t opeens! Hij stond boven op een mens…


  Snel richtte Hein zijn lantaarn op de bewegingloze figuur op de grond. De man was recht vooruit gevallen, waarschijnlijk gestruikeld over de hoge drempel. De uniformpet lag schuin tegen het hoofd aan, een bloedplas lag op de vloer.


  Voorzichtig trok Hein de pet weg en dan…dan…


  Vaalbleek, met een gapende hoofdwonde, volkomen buiten bewustzijn, lag daar op de grond de eerste stuurman van de ‘Meliskerk’… Tom Beekhuis!


  Tom Beekhuis, ter wille van wie hij indertijd een aantekening op zijn gedragsboekje had over vechtpartijen in Marseille … Tom Beekhuis… die de directe oorzaak was, dat hij op een sleepboot in storm en ontij zijn leven moest wagen…Daar lag hij nou…op een zinkend schip…bewusteloos…dood misschien!


  Hein kon zijn blik eenvoudig niet meer afwenden van dat bebloede gezicht.


  Werktuiglijk bukte Hein zich en probeerde zijn arm onder Toms middel te wurmen.


  De gewonde liet een zacht gesteun horen…Tom Beekhuis leefde dus nog. Door de sterke slagzij lukte dat niet te best en hij liet Tom weer vallen. Slap viel een arm opzij en de mouw schoof even op …


  ‘Grote God …’ kreet Hein, ‘de smeerlap … hier … ’t horloge! Zo’n valse bedrieger … zélf heeft-ie ’t al die jaren gedragen en de verdenking op mij gegooid …’


  Hij bekeek het horloge nauwkeuriger, ja, dat was het! Tom had er vroeger vaak genoeg mee gepronkt.


  Op dat moment snerpte een bootsmansfluitje. De vlet was langszij gekomen.


  Hein schrok op van dat fluitje. Ja, ’t bracht hem tot bezinning en bracht hem in het heden terug.


  Weer snerpte het bootsmansfluitje.


  En dan beurde hij Tom Beekhuis voorzichtig op.


  En moeizaam stommelde hij met zijn zware last op de schouders de schuine, hellende trap af.


  ‘Hela,’ zei de bootsman even later, ‘waar kom jij nou mee aanzeilen? ‘
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  HOOFDSTUK X


   


  Van vijand tot vriend


   


  ‘Hij ligt te ijlen,’ zei de stuurman, ‘ ik wou maar, dat ik wist, wat ik eraan doen kon. Die jongen is er lang niet best aan toe. Moet je eens even op die thermometer kijken. Hij heeft zo tegen de veertig graden koorts. Radio Médical heeft gezegd, dat we hem zo snel mogelijk aan wal moeten brengen, maar ja, wij hebben nog minstens een halve dag slepen voor de boeg.’


  ‘Zouden we…eh…de ‘Insulinde’ niet kunnen vragen hem over te brengen? ‘ vroeg Hein een beetje weifelend, ‘die reddingboot kruist hier toch in de buurt.’


  ‘Tja, wat mij betreft, enfin, vraag ’t effe aan de ouwe! ‘ Meteen was Hein de deur uitgerend op weg naar de kapitein,


  die in de messroom verslag zat op te maken met de kapitein van de ‘Meliskerk’.


  ‘Nou,’ zei kapitein Doeksen, ‘als ’t moet! Vergeet niet, dat de ‘Insulinde’ nog naar drenkelingen zoekt.’


  ‘Ik geloof niet, dat er nog één van die jongens in leven is,’ zei de kapitein van de ‘Meliskerk’ neerslachtig. ‘Met zo’n zee houdt geen mens ’t uit als hij op een zwemvest moet drijven. En als we de stuurman kunnen redden op die manier.’


  Kapitein Doeksen bespeurde er een zeker pleidooi in. ‘Vooruit dan maar, roep de ‘Insulinde’ maar op. Kijken wat ze doen kunnen.’


  Snel schakelde Hein de telefoniezender in om de ‘Insulinde’ op te roepen…


  De kapitein van de ‘Meliskerk’ zat met lusteloze stem te verhalen van zijn ongeluk.


  Dagenlang hadden ze met de ‘Meliskerk’, die van Hamburg op weg was naar Rotterdam, in hevig stormweer verkeerd. Zodoende waren zij afgedreven en in het mijnenveld terecht gekomen. Maandagmiddag om 2 uur liep de ‘Meliskerk’ op een magnetische mijn en aanvankelijk waren ze niet in staat geweest noodseinen uit te zenden, aangezien de draadloze installatie geheel vernield was door de kracht der explosie.


  Koortsachtig werkte de marconist aan een noodinstallatie en driemaal leek het fortuin gunstig gezind, doordat een schip hen passeerde. Eenmaal zelfs op minder dan een mijl afstand.


  Zij schoten lichtsignalen af, maar men merkte hen niet op. Intussen zonk het schip snel. Er stond een zware zee en het stormde, zodat hun positie hachelijk was. Ten slotte slaagde men er echter in een noodinstallatie te maken. Ontvangen kon men slecht en zenden maar heel zwakjes. Maar het bleek, dat zij gehoord werden.


  En waren de mensen maar aan boord gebleven, dan hadden ze een kans op redding gehad. Maar de angst dreef vijf mensen in een reddingboot. De davits braken af en de vijf mannen verdronken jammerlijk.


  Een poging om een boot met zeven man langszij te houden voor het uiterste geval, liep ook al ongelukkig af doordat de boot omsloeg. Men vreesde aan boord, dat men door het hellen van het schip niet lang meer in staat zou zijn de zware motorsloep te water te laten. Daarom liet men deze aan een lijn achter het schip slepen, bemand met twee personen. Gelukkig had de ‘Holland’ deze mensen aan boord kunnen nemen.


  De kapitein was vol lof over het moedige reddingswerk van de mannen van de ‘Holland’, maar kapitein Doeksen wuifde alle loftuitingen weg met de laconieke mededeling: ‘Wacht maar tot de rederij de rekening krijgt, dan piepen jullie wel anders.’


  ‘Er zijn nog belangrijker dingen in het leven dan geld, kapitein,’ zei de kapitein van de ‘Meliskerk’ ernstig, ‘en dat…dat is het leven zelf! En dat hebben u en uw mannen ons weer geschonken! Neen, zoiets is met geen geld te betalen! ‘


  Nadat Tom Beekhuis op een brancard voorzichtig was overgezet op de reddingboot ‘Insulinde’ en nu full speed op weg naar het ziekenhuis in Harlingen, was Hein naar zijn hut gegaan om zich om te kleden.


  Maar nauwelijks had hij de deur van zijn hut geopend of hij zei stomverbaasd:


  ‘Wat heb ik nou an mijn strijkstok hangen?


  In zijn kooi troonde prinsheerlijk een schipbreukeling! Hein wist nog niet, dat de jongens van de ‘Holland’ grif hun kooien aan de uitgeputte bemanning hadden afgestaan!


  Maar toen hij even scherp toezag, herkende hij de man die hij met geweld van de touwladder had moeten sleuren. Dezelfde man, die Hein met een mes naar het leven had gestaan!


  ‘Ik zeg goeienavond! ‘ begon Hein laconiek.


  De man in de kooi was wakker geworden toen Hein binnenkwam. Hij knipperde onwennig tegen het licht, wreef zijn ogen uit … en herkende Hein.


  Met één sprong was de man de kooi uit gewipt en liep dan met weifelend uitgestoken hand op Hein toe. Hein greep die hand onmiddellijk.


  ‘Ik zal maar zeggen, wel gefeliciteerd, hè? ‘ zei Hein bedaard.


  ‘Kerel, ik weet niet, wat ik tegen je zeggen moet. Ik schaam me een ongeluk. Mijn kameraden hebben me verteld hoe idioot ik me heb aangesteld. Maar jongen, als je zolang geworsteld hebt tussen leven en dood, als je je dan met alle kracht, die je nog hebt overgehouden vastklemt aan een slingerende touwladder. Jongen, ken jij dat gevoel? ‘


  ‘Jawel,’ zei Hein kalm, ‘dat hoort alles zo’n beetje bij ’t dagelijks werk aan boord van een bergingsboot. Maar maak jij je nou maar niet te moe. Duik je kooi in, wat jij wou zeggen, ben ik allang vergeten. Vooruit jongen, maf ze.’


  De man scheen even na te denken, dan liep hij naar het bundeltje kleren, het enige, wat hem waarschijnlijk in deze wereld overgebleven was. Hij zocht iets in de binnenzak van zijn jasje, haalde dan iets te voorschijn.


  ‘Hier,’ zei hij dan aarzelend, ‘neem dat! Het is een aandenken aan mijn vader, maar ik vind, dat jij ’t verdiend hebt. Ik heb me als een snotjongen, ja nog veel erger tegen je gedragen. Hierzo, pak an en wees d’r gelukkig mee! ‘


  Hein deed een sprong terug, alsof de man een giftige slang uit zijn zak getoverd had.


  In de hand van de man lag een blikkerig, gedeukt horloge!


  ‘Als je me nou nog één keer met die geintjes langszij komt, kieper ik je m’n kooi uit. Dacht je nou, dat ik van je armoedje nog wat wilde aanpakken. Ben je nou helemaal mal? ‘


  De schipbreukeling stond stomverbaasd van die onverwacht heftige uitval en wist niet wat hij ervan denken moest.


  Maar Hein was de hut uitgerend en had de deur met een flinke smak dichtgesmeten.


  Hij had zijn buik vol van horloges!


  En toen hij even later in de seinhut zat uit te luisteren, dwaalden zijn gedachten ver weg over zee, waar nu de reddingboot ‘Insulinde’ full speed koers zette naar Harlingen.


  Op die witte reddingboot was ook een horloge. Er zaten bloedvlekken op…


   


  ‘Hallo sleepboot ‘Holland’ P.E.S.K. van Scheveningen-Radio overrr…’


  Snel meldde Hein zich.


  ‘Hallo sleepboot ‘Holland’, de bemanning van een van de sloepen van de ‘Meliskerk’, bestaande uit zeven koppen is veilig op Ameland aangekomen. Overrr.’


  Onmiddellijk nadat Hein het sluitteken gegeven had, rende hij naar de messroom en bracht hortend en stotend uit:


  ‘Kapitein…kapitein…die zeven mensen in die sloep…’


  ‘Wat is ermee? ‘ riep de kapitein van de ‘Meliskerk’ overeind springend.


  ‘Ze zijn…ze zijn…gered!’ hijgde Hein aan grote opwinding ten prooi.


  ‘Goddank,’ was het enige, wat de kapitein van de ‘Meliskerk’ kon uitbrengen. Maar dat kwam dan ook uit de grond van zijn hart.


   


  ‘Kom nou poesie, zoete poesie, eet nou lekkertjes op. Kijk nou es, wat kokkie voor je hebt klaargezet…nou, doe nou es netjes eetselepeetsele.’


  ‘Zeg kokkie, ben jij nou ook al op je achterhoofd gevallen? ‘ lachte Hein, die zo onhoorbaar de kombuis was binnengekomen, dat ’t kokkie, die katten-schipbreukelingen van de ‘Meliskerk’ aan het voeren was, hem niet had opgemerkt.


  Het kokkie werd vuurrood van schaamte. En dan kwam er nijdig uit:


  ‘Die katten wille niet eten. Mot je es kijke, wat ik voer die beesten heb klaargezet. Een beschaafd mens zou d’r nog van watertanden. Kijk nou zo’n proleet es an! ‘


  De grijze moederpoes tipte even voorzichtig met haar snoetje aan het eten, maar kroop dan meteen terug, net alsof ze zich eraan gebrand had.


  ‘Och, die dieren hebben instinct, hè? ‘ zei Hein plagerig, ‘die laten zich maar niet zonder meer vergiftigen.’


  ‘Zo,’ zei ’t kokkie nijdig, ‘ is dat me dank, dat ik voor vijfendertig mensen eten mot koke en me uitsloven dag en nacht. Alles en iedereen heeft ’t altijd op mij gemunt, maar ze kenne van mij ’t rambang krijge. Soep met soda zal ik ze te bikken geven en…’


  Hein onderbrak het woedende kokkie met de woorden:


  ‘Als ’t aan jou lag, hè, kokkie, dan zou d’r geen zeeman meer levend je kombuissie uitkomen. Maar eh…heb je ’t al


  gehoord van die zeven lui in de sloep van de ‘Meliskerk’? ‘


  ‘Nee,’ zei ’t kokkie meteen zwaar geïnteresseerd, ‘ vertel op. Hé, rare, laat je staan dat vlees. Blijf af met je vurige nagels, zeg ik.’


  Hein peuzelde een brokje vlees op en vertelde dan hoe die zeven lui van de ‘Meliskerk’ op wonderbaarlijke wijze er ’t leven hadden afgebracht.


  Direct na de explosie hadden ze, tegen de orders van de kapitein in, toch een reddingboot gestreken. De stoom spoot aan alle kanten over het dek en de mannen verkeerden in de veronderstelling, dat de ‘Meliskerk’ binnen een kwartier zou zinken. Zij waren in de sloep gestapt, die vrijwel onmiddellijk door de sterke stroom werd gegrepen en snel afdreef. Nog net hadden ze het ongeluk gezien, dat de reddingboot overkwam, toen de davits afbraken. Maar ze konden geen hand meer uitsteken. Alles speelde zich in enkele minuten af en aan terugroeien was geen denken.


  Zo begon hun zwerftocht. Het werd donker en zij zagen de vuurtoren van Terschelling als een ver en onbereikbaar baken. Zij hoorden de hevige branding en wisten, dat zij deze zouden moeten passeren, wanneer ze de wal wilden bereiken.


  Om dit in pikdonker te proberen zou zelfmoord hebben betekend. Zij hesen een zeiltje om zee te houden totdat het dag zou worden. De westenwind voerde de sloep langs de Terschellingse kust en toen stuwde de stroom van het Borndiep de boot een eind verder de zee op. Hun ogen richtten zich later op de vuurtoren van Ameland en om een uur of acht zijn zij daar recht op toe gevaren. Dwars door de branding, die zij tenslotte toch niet konden vermijden. Zij hadden toen ongeveer veertig zeemijlen afgelegd.


   


  Dwars over het Bornrif zijn ze zo naar de Amelandse kust geroeid. De mannen roeiden voor het eerst van hun leven en tegelijk vóór hun leven!


  Zonder er zelf benul van te hebben trotseerden zij de branding op een van de gevaarlijkste plaatsen aan onze kust! ‘Het is een wonder, een groot wonder, dat zij daar doorheen zijn gekomen,’ had schipper Botte Ney van de Amelandse reddingboot later verteld. Meer dan veertig mijlen hebben die zeven lui over de pikdonkere, woeste zee gezwalkt. Hun boot stond half vol water. Hun kleding was maar zo zo, en zeker niet berekend om stand te houden in een stormnacht in een kleine boot. Wat zeebeschuit en een fles cognac waren de enige eet- en drinkwaren, die zij aan boord hadden. O ja, ook nog een pakje sigaretten, dat een van hen bij zich had en dat half doorweekt was. Zeven mannen aan de klauwen van de dood ontsnapt!


   


  Met open mond heeft het kokkie van de ‘Holland’ dit verhaal aangehoord. Dan wendt hij zich vol tederheid tot de moederpoes, die met twee kleintjes onder het warme fornuis gekropen is. Ze liggen op wat poetslappen in een oud kistje.


  ‘God zal weten of die arreme stumpers zich niet half dood geschrokken zijn door die knal toen die mijn ontplofte,’ zegt het kokkie nadenkend.


  En dan gaat hij met al zijn zorgen om vierentwintig opeters meer aan boord, toch nog effe gauw wat melk warmen voor de ‘poesies’. ‘Die arme scharminkels kenne ’t ten slotte niet helpen, dat er oorlog schijnt te moeten zijn af en toe, en moordtuig voor onschuldige zeelui…’


  En omstreeks half vijf in de nacht was de sleep aangekomen in de ‘geveegde’ vaargeul, na een moeilijke tocht van enige zeemijlen dwars door het mijnenveld.


  De kapitein van de ‘Meliskerk’ loosde een diepe zucht van opluchting, toen de stuur hem dit kwam vertellen.


  Achter de ‘Holland’ aan kwam de ‘Meliskerk’ mee. Met zware slagzij, de ruimen half onder water, maar…hij dreef!


  Triomf voor de mannen van de ‘Holland’.


  Tegen half zes verkende de ‘Holland’ de wal. Het stond toen vast, dat de ‘Meliskerk’ zich op het ogenblik van de explosie minstens tien zeemijlen binnen het mijnengebied had bevonden en dat het schip op dat ogenblik al een vijftig mijl had afgelegd in een gebied, waar niet geveegd was.


  Bij het eerste ochtendgloren liep de sleep het Stortemelk binnen en ging ten anker op de Vlierede. Hiermede vond deze wonderbaarlijke redding voorlopig een einde.


   


  Een krant schreef: ‘De toewijding en zelfopoffering, waarmede door redders en bergers gewerkt is, onder uiterst gevaarlijke omstandigheden, heeft minstens vierentwintig zeelui van een anders onvermijdelijke ondergang gered.’


  ‘Van Brakel, op kantoor komen,’ kwam de bootsman melden.


  ‘Allemachies,’ schrok Hein, ‘wat zou d’r nou aan de hand wezen? ‘


  ‘Weet ik niet,’ zei de boots laconiek, ‘ga kijken, dan weet je ’t.’


  Hein pakte zijn uniformpet van de haak en liep de seinhut uit.


  ‘Sterkte,’ wenste Kees hem nog.


  ‘Zeg eens, Van Brakel, kén jij die stuurman, die je van de ‘Meliskerk’ hebt gehaald? ‘ vroeg de oudste firmant van de firma Doeksen.


  Ken jij die stuurman? Wat een vraag voor Hein!


  Kennen…kennen … de vent, die hem ’t leven vergald had, de kerel die…Hein dacht aan het wasbleke gezicht en de gapende hoofdwond. Zo had hij Tom Beekhuis het laatst gezien.


  ‘Ken je hem? ‘ herhaalde de directeur.


  ‘Jawel, mijnheer,’ antwoordde Hein.


  ‘Zo, dat is dan wat gemakkelijker, zie je. Ik ben nu al tweemaal door een dokter uit het ziekenhuis in Harlingen opgebeld met het verzoek je direct te laten overkomen, om die man een bezoek te brengen.’


  ‘Een bezoek, heeft-ie daar dan om gevraagd? ‘ vroeg Hein stomverbaasd. Hij wist niet beter, of Tom Beekhuis was volkomen bewusteloos geweest, zowel op de ‘Meliskerk’ toen hij hem vond als tijdens het transport naar de ‘Holland’.


  ‘Neen, dat nu direct niet,’ zei de heer Doeksen. ‘De man ijlt steeds en is af en toe bij, maar dan roept hij steeds om een zekere Hein van Brakel en dan mompelt-ie iets over een horloge of zoiets. Ze kunnen de man niet tot rust brengen. De dokter vroeg eerst om nadere bijzonderheden, hoe jij die man eigenlijk aangetroffen had en zo. Toevalligerwijze vertelde hij toen, dat de man steeds om een Van Brakel riep. Toen dacht ik een gegeven moment, dat jij misschien, of een familielid van je… Enfin, je kent hem dus. Schoolkameraad of zoiets? ‘


  ‘We waren samen op school,’ zei Hein vrij effen. Om Tom Beekhuis ‘kameraad’ te noemen, ging wel wat te ver, vond Hein.


  ‘Zo, nu afijn, we zullen je wacht laten verzetten en dan kan jij met het bootje van kwart over zeven naar de wal gaan om die man te bezoeken. Dat is alles, Van Brakel.’


  ‘Dank u, mijnheer,’ zei Hein en vond dat ‘alles’ net goed genoeg.


  ‘En ga jij nou die vent nog opzoeken ook? Je lijkt wel gek,’ besloot Kees, nadat hij het hele verhaal van Hein had aangehoord. ‘Voor mijn part liet ik die vent ijlen.’


  ‘De dokter heeft gezegd…’ begon Hein. Maar hij maakte de zin niet af.


  Hij voelde, dat hij niet alleen om die dokter naar Harlingen ging. Hein was geestelijk inmiddels een beetje gegroeid!


   


  ‘U bent dus meneer Van Brakel,’ zei de jonge dokter in het ziekenhuis te Harlingen. ‘Zo, zo…en fruit hebt u ook meegebracht… och, dat zal de patiënt geen kwaad doen. Maar hij is nog minnetjes hoor, daar moet u op voorbereid zijn. Ik ben blij, dat u gekomen bent, want de man ligt soms halve nachten te huilen en om u te roepen. Tenminste … als u degene bent, die hij bedoelt …’ zei de dokter een beetje aarzelend.


  ‘Dat zit wel snor,’ zei Hein.


  ‘Wat eh…bedoelt u? ‘ vroeg de dokter, die deze uitdrukking blijkbaar niet kende.


  ‘O, eh…ik bedoel dat dat wel klopt! ‘


  ‘Hoe dacht u dat dan zo? ‘


  ‘Och, daar heb ik zo mijn reden voor.’


  ‘Ah juist, enfin, laten we dan maar even gaan kijken.’


  Het was een beroerd gezicht. Tom Beekhuis was broodmager geworden en had geen kleur op zijn wangen. Een groot verband om zijn hoofd maakte het geval nog griezeliger. Zijn ogen brandden koortsig in zijn hoofd en dwaalden rusteloos door de kamer. Af en toe kreunde hij.


   


  ‘U ziet wel, het is nog niets,’ zei de dokter zacht tegen Hein.


  ‘Tja,’ zei Hein nadenkend en alsof hij plotseling op een idee kwam, riep hij zachtjes:


  ‘Tom! ‘


  Meteen kwam de zieke half overeind en dan vestigde zijn blik zich strak op Hein van Brakel.


  ‘Wie … wie … roept me daar? ‘ vroeg de zieke angstig.


  ‘Ik ben het, Hein van Brakel, ken je me dan niet meer? ‘


  De patiënt wilde overeind vliegen, maar zowel de dokter als Hein schoten bliksemsnel toe en wisten hem met zachte drang weer terug te duwen op het hoofdkussen. De patiënt ademde snel en Hein voelde, hoe een koortsgloed van zijn lichaam hem tegemoet sloeg.


  Weer probeerde Tom Beekhuis zich op te richten en toen ondersteunde Hein hem door ’t hoofd op zijn arm te laten rusten.


  Wie Hein een maand geleden gezegd zou hebben, dat er een ogenblik zou komen dat hij Tom Beekhuis nog eens een keer in zijn arm zou nemen en dan diep, heel diep medelijden met hem zou hebben, och, die zou hij ronduit voor gek verklaard hebben.


  En nu was dit moment gekomen!


  ‘Hein …’ bracht de zieke moeilijk uit.


  ‘Ja, stil maar, Tom, blijf nou maar rustig, het komt wel weer goed.’


  ‘Hein … dat horloge … dat horloge …’


  ‘Ziet u wel,’ zei de dokter zachtjes, ‘daar begint hij er weer over …’


  ‘Ssstt,’ gebaarde Hein, ‘laat hem maar uitspreken.’


  ‘Ja, Tom, wat is er dan met dat horloge. Zeg ’t me maar.’


  ‘Jij had ’t niet gedaan, Hein, waarachtig, jij hebt ’t niet gedaan … jij bent onschuldig en ik … heb …’


  ‘Kalm nou maar, Tom, vergeet dat nou maar. Wat kan jou dat horloge nou schelen, kalm nou maar.’


  O, o, o, wat had Hein zich dat treffen met Tom Beekhuis anders voorgesteld. Vooral als er over horloges gesproken zou worden!


  ‘Hein,’ sprak de zieke met zwakke stem. ‘Hein…’


  ‘Wil je iets? ‘ vroeg Hein zacht.


  Tom Beekhuis richtte zich moeizaam op en wees in de richting van de kast.


  ‘Daar…’


  ‘Hij ijlt weer,’ zei de dokter fluisterend, ‘het beste is dat …’


  ‘Haal mijn kleren eruit,’ riep Tom opeens onwezenlijk hard.


  ‘Ik zal even een zuster bellen,’ zei de dokter snel.


  Vrijwel onmiddellijk kwam een verpleegster binnen.


  ‘Mijn kleren…’ riep Tom Beekhuis hees.


  De zuster deed haar best om Tom te kalmeren.


  ‘Mijn kleren … haal mijn kleren …’ riep de zieke onophoudelijk.


  De zuster keek de dokter vragend aan.


  Deze haalde zijn schouders op en zei: ‘Vooruit maar…’


  De zuster haalde Toms kleren uit de kast en met onverwachte energie richtte hij zich op.


  Zowel de dokter als de verpleegster probeerden Tom terug te drukken op het kussen, maar Tom verzette zich hevig.


  ‘Hier …’ zei hij hijgend … ‘hier, Hein … dat is voor jou! ‘


  En voor Heins verbaasde ogen bungelde weer dat horloge.


  Een ogenblik trok een wolk over Heins gezicht, maar dan viel zijn oog op het uitgeputte gelaat van Tom Beekhuis, die plat achterover op zijn kussen gevallen was.


  De dokter gaf Hein een wenk.


  Vijf minuten later stond hij voor het ziekenhuis. Nog verdwaasd met een horloge, het prachtige horloge van Tom Beekhuis in zijn hand…


   


  ‘Die jonge Beekhuis begint aardig op te knappen, zuster. Hij mag morgen een half uurtje op. Wonderlijk, wonderlijk … ’t is net of die jongeman iets dwars gezeten heeft. Toen die Van Brakel bij hem was geweest, dacht ik, dat het helemaal mis zou gaan. Ik heb hem zelfs een injectie moeten geven om hem te kalmeren. De volgende dag zakte de koorts en nu is hij al drie dagen lang koortsvrij. Er zijn blijkbaar dingen in de geneeskunde, die boven poeders en drankjes uitgaan…’


  Er werd geklopt en even later stak Hein zijn snoet om de deur van de ziekenkamer.


  ‘Er is geen bezoekuur, meneer,’ zei de zuster koeltjes.


  ‘Ja, eh … ziet u eh…zuster. Ik ben vrij van wacht enne … ikke… dacht eh …’


  ‘U moet zich aan de daarvoor vastgestelde tijden houden, meneer. Stel u voor, dat iedereen hier zomaar …’


  ‘Wacht eens even, zuster,’ kwam de juist binnenkomende dokter tussenbeide, ‘ik geloof, dat hier juist de beste dokter komt, die de jonge Beekhuis zich maar kan wensen. Loopt u even met me mee naar die patiënt op kamer twaalf.’


  En met een zoet lijntje loodste de dokter de zeer op haar teentjes getrapte verpleegster de ziekenkamer uit.


  ‘Aha,’ zei Hein oprecht verheugd, ‘dat gaat de goeie kant met je op. Kerel, je krijgt een kop als een watermeloen met de bof. Kan ik hier ook niet in de kost komen? ‘


  Tom Beekhuis lachte en Hein moest er even aan denken, dat hij vroeger altijd kippevel kreeg als hij Tom zag grijnzen. Maar er was blijkbaar iets veranderd in Toms gezicht, of … Hein zag ’t anders. Dat kon namelijk ook heel goed het geval zijn.


  ‘Ga zitten, Hein,’ nodigde Tom uit.


  ‘Zal ik een peertje voor je schillen? ‘ vroeg Hein, een greep doende in een grote zak, die hij had meegesleept.


  ‘Dacht je soms, dat er wat aan mijn handen mankeerde? ‘ lachte Tom Beekhuis. ‘Neen, ’t moet nu maar eens uit zijn met die flauwe kul. Ik wil naar zee …!’


  ‘Och ja, waar kun je als zeeman beter zijn,’ zei Hein peinzend.


  Even, héél even maar kwam het bij Hein op: Naar zee, dat betekende voor Tom Beekhuis op de brug, naast de kapitein, het commando voeren over een groot vrachtschip of misschien wel een fraai passagiersschip. Dan zou Tom Beekhuis weer in ’t keurig blauw met model uniformpet flaneren over zijn schip. Naar zee: dat betekende voor Hein van Brakel: terug op de ‘Holland’, waar alles even doelmatig, maar eenvoudig was. Daar liep je als marconist niet in uitgaanstenue. Een trui, soms met een baard van een paar dagen…


  ‘Zeg, Hein,’ zei Tom Beekhuis plotseling, en als Hein dan vragend opkeek, ‘dat verdraaide klokkie, hè, ben je nou nog …’


  ‘Wil ik eens even op je zere poot gaan staan! ‘ bood Hein aan.


  ‘Nee zeg, zonder flauwe kul…’


  ‘Als je nou nog éénmaal over die verrotte pendule begint … overigens, ik heb dat ding weer voor je meegenomen, want ik heb al een klokkie. Laat ik dit geval nou maar weer om je pols binden en dan praten we d’r geen van tweeën ooit weer over.’


  ‘Nee,’ rees Tom energiek overeind. ‘Dat klokkie is voor jou. En weet je waarom? ‘


  Nou, Hein dacht het zo’n beetje te kunnen begrijpen, maar zei niets. Dan haalde Tom Beekhuis een opgevouwen krant onder zijn hoofdkussen uit.


  ‘Kijk … hierom! ‘


  Tom vouwde de krant open en wees Hein op een artikel, waarin in geuren en kleuren vermeld stond hoe Hein de gewonde stuurman van de ‘Meliskerk’ gered had.


  ‘Leuk,’ zei Hein oprecht verontwaardigd, ‘hoe komen die persmuskieten daaraan? ‘


  De bootsman van de ‘Holland’ had er een ,knaak’ mee verdiend van de plaatselijke dagblad correspondent, maar die hield wijselijk zijn mond …


  


   


  NASCHRIFT


   


  Het leven aan boord van de ‘Holland’ ging weer zijn gewone gangetje. Het voorjaar brak aan. De zee lag als een onschuldig meertje te blikkeren in het prille zonnetje.


  Nog een paar maanden en dan zou het badseizoen alweer beginnen. Komkommertijd voor de ‘Holland’ en de bemanning.


   


  De telefoon rinkelde in de seinhut. Als de ‘Holland’ aan de kaai lag, hadden ze een eigen telefoonverbinding met de wal.


  ‘Hallo? ‘ riep Hein.


  ‘Met kantoor. Ben je daar, Van Brakel? Hier komt Amsterdam voor je aan de lijn. Iemand van Radio-Holland.’


  Hein nam de verbinding over.


  ‘Hallo Van Brakel? Met Meyer, hoofdinspecteur van Radio-Holland.’


  ‘O ja, mijnheer Meyer.’


  ‘Zeg Van Brakel, ik heb een baan voor je op de Supertanker ESSO Drie. Als je nu meteen afmonstert, kan je de volgende maand varen.


  ‘O eh…’


  ‘Wat nou. oh eh … je wilde toch altijd zo graag op een moderne schuit varen. Grijp je kans, jongen. Je hebt zo’n hoop goed gemaakt door je werk op de ,Holland’, dat de Maatschappij er geen bezwaar meer tegen heeft … Hallo, hallo!’


  Geen wonder, dat meneer Meyer ‘hallo’ riep, want er kwam geen antwoord van Hein van Brakel.


  Die zat een beetje verdwaasd met de telefoon in zijn handen en keek met niets ziende ogen de seinhut rond.


  Hier de telefoniezender … daar de ontvanger … uit dat luidsprekertje hadden de noodkreten van een ‘Canopus’, een ‘Bosphorus’, een ‘Norburg’ en…een ‘Meliskerk’ geklonken. Daar de seinsleutel waarop zijn vingers gehamerd hadden:,,Wij komen…uiterste snelheid …’ En dan klonken weer die haastig geseinde morsesignalen in zijn oren: ‘Kom spoedig, hebben dringend hulp nodig. Wij zinken.’


  Op dat moment klonk een donderend geraas vlak vóór de seinhut. ‘Potsalderement, die ellendige trappen op die beroerde schuit. Daar gaat mijn kostelijke rats naar zijn ouwe tante.’ Het kokkie was voor de zoveelste maal van de trap gekukeld. Ouwe, vertrouwde geluiden van de ‘Holland’.


  Dan greep Hein de telefoon en schreeuwde er haast in: ‘Mijnheer Meyer, ik doe ’t niet … ik doe ’t niet. Ik blijf hier bij de jongens van de ‘Holland’.’


  En in zijn verbouwereerdheid gooide hij zonder meer de telefoon op de haak.


  En Hein heeft er nooit spijt van gehad. Hij hoorde op de ‘Holland’, evenals kapitein Doeksen en de stuur en de meester. Dat hele stel dappere kerels, die erop uitgaan als iedereen in zijn schulp kruipt.


  Denk eens aan ze als de storm ’s winters om het huis huilt. Denk eens aan ze als je in de krant leest: ‘De bergingsboot ‘Holland’ van de firma Doeksen was snel ter plaatse en wist, niettegenstaande een uiterst hoge en gevaarlijke zee, schip en bemanning in veilige haven te brengen.’


  Zeker, denk dan eens aan ze, maar … beklaag ze niet! Zij zijn dan pas in hun element. Ze willen, nee … ze kunnen niet anders!


   


  * * *


  


   


  Over het boek:


   


  Wanneer de herfststormen over ons lage landje bulderen en de woeste zee tegen onze kust beukt, breekt voor de zeeman, die zijn leven waagt op de verraderlijke Noordzee, een gevaarlijke tijd aan.


  Iedereen is op zijn post, hij de zeeman in de eerste plaats, maar vooral de mannen van de bergingsmaatschappijen.


  In het noodweer verlaten zij onverschrokken met hun zeeslepers de veilige haven om mensenlevens te redden en tevens … om de begeerde buit te bergen.


  De auteur W. N. van der Sluys schreef hierover een prachtboek, spannend als een filmreportage en dat laat zien hoe stoer en dapper de Hollandse zeeman is.


  Kerels, waarop wij trots kunnen zijn en waarvoor de mannen van de bergingsmaatschappij Doeksen op Terschelling met hun machtige zeesleper de “Holland’ model stonden.


  Een boek dat iedereen moet lezen.
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